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1 Management Summary

Ein Logistikcluster bezeichnet eine regionale Konzentration von Logistikdienstleistern, die
zusammen mit verladenden Industrie- und Handelsunternehmen eine effektive sowie effiziente
logistische Leistungserstellung emaoglichen. Die regionale Verbundenheit der Unternehmen
verbessert den Informationsfluss und erleichtert die Bildung von Vertrauen zwischen den Unter-
nehmen. Dariiber hinaus schafft die Nutzung gemeinsamer Ressourcen, Kenntnisse, Fahigkei-
ten und Beziehungen nachhaltige Wettbewerbsvorteile fir die Unternehmen und den Standort
an sich. Wie die vorliegende Analyse zeigt, ist die Wirtschaftsregion Basel als ein solches

Logistikcluster zu bezeichnen.

Die Wirtschaftsregion Basel umfasst in den Grenzen des Trinationalen Eurodistrikts Basel
(TEB) eine Hache knapp 2000 km? und eine Bewdlkerung von rund 800000 Menschen. Zum
TEB zéhlen auf der schweizerischen Seite die Kantone Basel-Stadt und BaselLand sowie die
Gemeinden des Planungsverbands Fricktal Region im Kanton Aargau und die Gemeinden
Battwil und Witterswil im Kanton Solothurn. Dartiber hinaus bilden der Landkreis Lérrach und
die Gemeinden Wehr und Bad Sackingen des Landkreises Waldshut-Tiengen den deutschen
Teil des TEB. Aufder franzosischen Seite umfasst der TEB das Pays de Saint Louis. Das Brut-
toinlandsprodukt pro Einwohner betragt im TEB im Jahr 2008 ca. 87'000 CHF/Kopf und liegt
damit knapp unter dem Niveau des Kantons Zurich, jedoch deutlich Giber dem gesamtschweize-
rischen Durchschnitt. Das Bruttoinlandsprodukt kennzeichnet sowohl die hohe Kaufkraft der Be-
vOlkerung als auch die Uberdurchschnittliche Produktivitat des Trinationalen Eurodistrikis Ba sel.
Auf der einen Seite profitiert die Logistik von dieser Wirtschaftslage (z.B. die Konsumguter-
logistik). Die Logistik tragt auf der anderen Seite selbst aber wesentich zu der hohen Wirt-
schaftskraft bei, denn insgesamt erzielen die rund 22000 Erwerbstatigen in der Logistik eine
Wertschdpfung von rund 3 Mrd. CHF im TEB. Dies macht das Logistikcluster Region Basel zu
einem attraktiven Standort fir Logistikdienstleister. So haben beispielsweise Planzer, DHL oder
die SBB Cargo bedeutende Untemehmensteile in den Raum Basel verlegt Die Bruttowert-
schopfung der Logistik entspricht ungeféhr 5.5% der gesamten Bruttowertschépfung im Trinati-
onalen Eurodistrikt Basel (n verladenden Industrie- und Handelsunternehmen selbst ca. noch
einmal soviel logistische Wertschdpfung). Zu den starksten Wirtschaftsbereichen in der Region
Basel zahlen der Life Sdence-Bereich (Pharma, Chemie, Medizintechnik) sowie der Banken-

und Versicherungsse ktor mit und 25% und 15% der Bruttowertschdpfung.

Das Logistikcluster Region Basel fiihrt seine besondere Stellung in der Logistik vor allem auf
seine geographische Lage im Dreilandereck Schweiz-Deutschland-Frankreich und die hohe
Aussenhandelsorientierung der Schweiz, die sich gerade in der Vergangenheit positiv auf die
Entwicklung der regionalen Wirtschaft Basels ausgewirkt hat, zumick Zudem profitiert der
Standort Basel besonders von der konjunkturellen Entwickiung in Europa. Aus diesem Grund
hat die Schweiz mit der Européischen Union (EU) einige bilaterale Abkommen mit dem Ziel ei-

nes schrittweisen Abbaus von Markizugangsschranken abgeschlossen. Insgesamtfliessen rund
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drei Funftel aller Exporte in die EU. Die wichtigsten Exportpartner der Schweiz sind Deutschland
(ca. 20%), die USA (10%), Italien (9%) und Frankreich (9%). Mehr als drei Viertel allerimportier-
ten Waren werden aus der EU bezogen, wobei Deutschland (32%), Italien (11%) und Frank-
reich (L0%) die wichtigsten Handelspartner sind. Der Grossteil der Exporte (33.0%) und Importe
(34.9%) der Schweiz werden dabei Uber Basel abgewickelt. Insgesamt stromen jahdich rund 23
Mio. Tonnen an Wirtschaftsglitern in Basel lber die Grenze. Diese Zahlen verdeutlichen an-
schaulich die "Gateway'-Funktion des Logistikclusters Region Basel fiir die gesamte Schweiz.
Begunstigt wird diese bedeutende Rolle durch die Besonderheit, dass Basel Uiber eine gutaus-
gebaute Infrastruktur verfiigt. So bestehen neben einem dichten Strassen- und Schienenver-
kehrsnetz auch wichtige Zugdnge zum Rhein, einer der wichtigsten europaischen Wasserstras-
sen mit Anschluss an Rotterdam, einem der gréssten Seehafen der EU, und der Luft (Flughafen
Basel Mulhouse). Ein erheblicher Anteil der in Basel ansidssigen Wirtschaft profitiert von der
verkehrsglinstigen und infrastrukturtechnisch gut ausgebauten Lage des TEB.

Die Logistik in Basel ist v.a. im Umschlagsbereich von einer hohen Effizienz gekennzeichnet.
Diese spiegelt sich beispielsweise in der im internationalen Vergleich sehr hohen Produktivitat
beim Glterumschlag in den Schweizerischen Rheinhafen wider. Das hohe Guteraufkommen im
Strassenverkehr fiihrt regelméssig zu einer Ubedastung der Infrastruktur und Bedarf einer zu-
nehmenden Entlastung durch eine Vedagerung auf den Schienenguterverkehr. Dieser Bedarf
wird auch durch die zunehmende Konkurrenzsituation zwischen dem Strassenguterverkehr und
den Interessen der Bevdlkerung genahrt, denn so werden v.a. die negativen Begleiterscheinun-
gen des LKW-Einsatzes, z.B. in Form von Schadstoffausstoss, Stausund Lam, von der Bevdl-
kerung wahrgenommen. Einige bereits bestehende Ansatze, wie z.B. die Einfihrung der provi-
sorischen erweiterten Zollanlage (PEZA), die eine erfolgreiche Vedagerung des fur die Verzol-
lung vorgesehenen Strassengutenerkehrs von der Strasse auf das Areal der PEZA vorsieht,
zeigen deutlich den innovativen und proaktiven Umgang mit der spezifischen Infrastrukturbelas-

tung in Basel.

Die besondere Lage des Logistikclusters Region Basel im Dreilandereck Schweiz-Deutschland-
Frankreich wirkt sich neben dem Giterverkehrsaufkommen u.a. auf das Arbeitskrafteangebot
aus. So gibt esin den drei nationalen Teilen des TEB ein unterschiedliches Lohnniveau ebenso
wie Unterschiede in der Ausbildung. Im deutschsprachigen Raum (Schweiz und Deutschland)
werden die Fachkrafte im Rahmen des Dualen Systems zum einen Teil in Unternehmen und
zum anderen Teil in Schulen ausgebildet. In Frankreich hat diese Form der Ausbildung nicht
den gleichen Stellenwert, so dass zwischen dem franzdsischen und dem schweizerischen so-
wie deutschen Raum des TEB zu einem Qualitatsgefalle in der Ausbildung kommt, das mit ei-
nem unterschiedlichen Lohnniveau einhergeht Im Rahmen des Dualen Systems finden sehr
viele Menschen ihren Aushildungsplatz in Basler Unternehmen. Gegenwarig werden beispiels-
weise 50% der in der Schweiz auszubildenden Speditionsfachkrafte in Basel ausgebildet. Daran
erkennt man die Konzentration an logistischem Know-how in Basel, die sich in der Bruttowert-
schopfung der Logistik gerade im schweizerischen Teil des TEB widerspiegelt.

-2-
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Zusammenfassend lasst sich kon statieren: Der Grossraum Basel bildet ein Logistikcluster regi-
onaler und Uberregionaler Bedeutung. Dies manifestiert sich u.a. in einer Uberdurchschnittlichen
Bruttowertschdpfung und einem hohem Mass an logistischem Know-how. Begunstigt wird die
besondere Stellung der Logistikin Basel durch die exponierte Lage im Dreilandereck Schweiz-
Deutschland-Frankreich, dem Zusammenfuhren mehrerer Autobahnen und Bahnstrecken sowie
dem Rhein und dem Flughafen Basel-Mulhouse. Dies macht Basel zum wichtigsten multimoda-
len Verkehrsknotenpunkt der Schweiz. Die gute verkehrstechnische Anbindung des Logistike-
lusters Region Basel geht mit einem hohen Guterverkehrsaufkommen und damit mit einer star-
ken Infrastrukturbelastung einher, die durch die Grenzen der Schweiz zu Deutschland und
Frankreich verstdrkt wird. Eine nachhaltige Entspannung der Kapaztatsverknappung bei der
Infrastruktur bildet eine wesentliche Herausforderung des Logistikclusters Region Basel, damit
der TEB auchin Zukunft sowohl ein attraktiver Standort fur Unternehmen als auch ein lebens-
werter Ort fur die Bewvdlkerung bleibt. Dieses ausgewogene Miteinander von Wirtschaft und Be-
vilkerung stellt ein Ziel dar, das nur unter Mitwirkung aller Interessensgruppen und Parteien er-
reicht wird. Damit zeichnet sich fur die Zukunft des Logistikclusters Region Basel ein deutlicher
Handlungsbedarf ab, der u.a. Infrastrukturmassnahmen, Vermarktungsarbeit und eine administ-
rative Harmonisierung der drei nationalen Teile des TEB umfasst. Die konkrete Definition ein-
zelner Massnahmenpakete bildet den néchsten Schrittin die Richtung einer wettbewerbsgerich-

teten Erhaltung und Starkung des Logistikclusters Region Basel.

2 Hintergrund und Zielsetzung

Die vom Lehrstuhl fir Logistikmanagement der Universitat St. Gallen (LOG-HSG) und GS1
Schweiz erstellte Logistikmarktstudie Schweiz zeigt, dass der Grossraum Basel der bedeu-
tendste Logistik-Hotspot der Eidgenossenschaft ist' Grunde hierfiir sind u.a. die geographische
Lage am Dreilandereck "Schweiz-Deutschland-Frankreich”, die hohe Anzahl an ansassigen Lo-
gistikunternehmen, die vorhandene logistikrelevante Infrastruktur (z.B. Anzahl Gleisanschllsse,
Zugang zur Binnenschifffahrt, Flughafen Basel-Mulhouse, relevante Autobahnschliisse) sowie
die allgemeine Wirtschaftskraft der Region. Jedoch wird die Bedeutung des Grossraums Basel
als nationaler und internationaler Verkehrs- und Logistikknotenpunkt nicht nur in der Wirt-
schaftspraxis, sondern auch in Politik und Gesellschaft nicht voll erkannt. Die wirtschaftliche,
soziale und gesellschaftspolitische Bedeutung des Logistikstandortes Basel ist bei zentralen

Anspruchsgruppen intransparent.

Aus diesem Grund hat die Handelskammer beider Basel mit der Unterstiitzung von Rhenus,
den Schweizerischen Rheinhafen, dem EuroAirport, vom Verband Basler Speditionslogistiker
VBSL, ASTAG Nordwestschweiz und weiteren Partnern den Lehrstuhl fiir Logistikmanagement

beauftragt, eine quantitative und qualitative Erfassung des Logistikstandortes Basel vorzuneh-

! Vgl. Stélzle/Hofmann/Wessely (2008), S. 43ff.; Stolzle/Hofmann/Gebert (2009), S. 44ff.

-3
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men, um herauszuarbeiten, inwiefern die Bedingungen fiir ein Logistikcluster vorliegen bzw. ge-
schaffen werden kdnnen. Allgemein spricht man in diesem Zusammenhang beim Voiiegen ei-
ner regionalen Konzentration von Unternehmen aus einem &hnlichen Wirtschaftszweig von ei-
nem Cluster. Dazu gehoren spezalisierte Lieferanten, Dienstleister, Unternehmen in verwand-
ten Branchen und Einrichtungen, die in bestimmten Feldern miteinander verbunden sind. Die
regionale Verkniipfung verbessert den Informationsfluss und eideichtert die Bildung von Ver-
trauen. Dariber hinaus schafft die Nutzung gemeinsamer Kenntnisse, Fahigkeiten und Bezie-
hungen nachhaltige Wettbewerbsvorteile. In Anlehnung daran kdnnen Logistikdienstleister zu-
sammen mit vedadenden Industrie- und Handelsunternehmen sowie spezalisierten

Dienstleistern (z.B. Anbieter von Telematikdsungen) ein Logistikcluster bilden.

Das Projekt soll ...

= ... dasProfil von Basel als Logistikcluster scharfen,

= ... die Uberregionale Bedeutung des Grossraums Basel aus Logistiksicht sowie die
Steigerung der Attraktivitat fir verladenen Industrie-/Handelsunternehmen und Logistik-
dienstleister herausstellen,

= ... eine Grundlage fiir die erfolgreiche Bewéltigung zukiinfiger 6konomischer, sozialer
und 6kologischer Herausforderungen schaffen und

= ... eine Basisflr eine gezelte Wirtschaftsférderung durch eine gezelte Schéarfung des

Profil Basels als Logistik-Hot Spot erarbeiten.

Die vorliegende Studie richtet sich damit an:

= Logistikdienstleister, die ihre Produkte im Logistikcluster Region Basel anbieten oder
dies zukiinftig vorhaben.

= Industrie- und Handelsunternehmen, die sich im Logistikcluster Region Basel mit Logis-
tikiragen beschéaftigen.

= Unternehmensberatungen, Software-Hauser, Banken und Versicherungen, die sich mit
Logistikkhemen im Logistikcluster Region Basel auseinandersetzen.

= Verantwortliche aus Polittk und Verwaltung des Verkehrs- und Wirtschaftsdepartments

» Interessierte Offentlichkeit
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3 Vorgehensweise

Das Projekt gliedert sich in drei Phasen: In Phase | werden relevante Sekundéardaten identifi-
ziert, aufbereitet und ausgewertet sowie parallel dazu vertiefende Expertengesprache gefiuhrt
(Primarerhebung). Die in dieser Phase gewonnen Erkenntnisse werden in einer SWOT -Analyse
verdichtet. Die SWOT-Analyse dient als Basis fiir Phase Il, in der ab Herbst 2009 eine Gesamt-
strategie fir den Logistikstandort Basel entwickelt sowie geeignete Leitprojekte zur Zelerrei-
chung definiert werden. Anschliessend erfolgt dann in Phase Il die Implementierung der identi-

fizierten und piioiisierten Leitprojekte.

Zum gegenwartigen Projekistand gilt Phase | als abgeschlossen. Den zentralen Bestandteil von
Phase | bildet eine SWOT-Analyse des Logistikstandortes Basel (vgl. Abbildung 1). Der interne
Fokus der SWOT-Analyse adressiert die spezfischen Starken und Schwéachen des Logistik-
standortes Basel. Zur Identifikation der Starken und Schwéchen werden ausgewahlte wirt-
schafts- und infrastrukturelle Faktoren herangezogen. Es erfolgen eine Gegenuberstellung mit
Vergleichsregionen (Querschnittvergleich) wie eine Analyse Uber die Zeit (Langsschnittver-
gleich). Die Auswahl der analysierten Daten orientiert sich an bestehenden Clusteranalysen.
Ferner wird sichergestellt, dass die SWOT-Analyse wissen schaftlichen Anspriichen gen[]gt.2

ExternerFokus

Chancen des
L ogistikstandortes Basel

Intern er Fokus
Schwachen des
Logistikstandortes

(Spezifische Abbildung des Logistikstandories Basel)

(internationaler Kontext und allgemeine Rahmenbedingungen fur den Logistikstandort Basel)

Abbildung 1: Aufbau der SWOT-Analyse

Die Betrachtung der Chancen und Risiken des Logistikclusters Region Basel bildet den exter-

nen Rahmen der SWOT-Analyse. Dazu wird eine allgemeine Bewertung von wirtschatftlichen,

2 In der Wissenschaft lasst sich ein Logistikcluster auf Basis des Diamantmodells von Porter anhand von vier Deter minanten
darstellen: 1) Faktorbedingungen (= Verfligbarkeit von Produktionsfakioren und Reifegrad der Verkehrsinfrastruktur), 2)
Nachfragebedingungen (= Regionalen Nachfrage nach Logistikdienstleistungen), 3) Unternehmensstrategie, Struktur und
Wettbewerb (= Allgemeine Beschaffenheit des Logistikclusters, z.B. Charakteristika der angesiedelten Logistikdi enstl eister)
und 4) Verwandte und unterstitzende Branchen (= Vorhandensein international wettbewerbsféhiger verwandter Branchen,
z.B. Anbieter von Telemati ksystemen). Vgl. Pfohl/Elbert/Schoneberger (2008), S. 54f.
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3.1

verkehrstragerspezifischen und sonstigen Rahmenbedingungen durchgefuhrt. Die Rahmenbe-
dingungen kdnnen sich dabei sowohl auf das Logistikcluster Region Basel im Spezellen als
auch auf die Schweiz oder andere Vergleichsregionen im Allgemeinen beziehen. Die Bewer-
tung der betrachteten Rahmenbedingungen erfolgt vorzugsweise qualitativ unter Verweis auf
bestehende Quellen. Femer wurden zur Untermauerung der Interpretationen und Einschétzung
Gesprache mit ausgewahlten Experten durchgefuhrt. Die Kontakte wurden von der Handels-

kammerbeider Basel hergestellt.

Bevor die Ergebnisse SWOT-Analyse in Kapitel 4 ausfuihrlich vorgestellt werden, bedarf es zu-
néchst einer Definition des vorliegenden Verstdndnisses von Logistik (Kapitel 3.1), einer Festle-
gung der Grenzen des Logistikstandortes Basel (Kapitel 3.2) sowie einer naheren Erkarung der
Vorgehensweise im Rahmen der SWOT-Analyse, die einen Vergleich des Logistikstandortes
Basel mit ausgewahlten Regionen (Kapitel 3.3) tUber die Zeit (Kapitel 3.4) beinhaltet (vgl. Abbil-
dung 2). Der Bericht schliesst mit Kapitel 5, in dem die Phase | des Projekts zu sammengefasst

wird.

Kapital 1: Manageme nt Summary

_T

Kapital 4: SWOT-Analyse

Kapitel 4.1: Allgemeine Strukturdaten des Logistikclusters Basel

B v

Kapitel 4.2 bis 4.5: Kapitel 4.6 bis 4.11:
Wirtschaftstrukturelle Daten Infrastrukturelle Daten

Kapitel 5: Zusammenfassung der SWOT-Analyse

Abbildung 2: Aufbau der Studie zum Logistikcluster Region Basel

Logistikverstandnis
Das der Untersuchung zugrunde zu liegende Logistikverstdndnis richtet sich nach der An-
schlussfahigkeit der Studie an bestehende Untersuchungen, wie beispielsweise der Logistik-
markistudie Schweiz oder Logistikclusteranalysen von der Universitat Bremen. Damit umfasst
der hier zugrunde liegende Logistikbegriff folgende Leistungsbestandteile:
= Alle operativen Aktivitdten des Transportierens (rAumliche Giltertransformation), des
Umschlagens (Transformation der Glitermenge und -sorte), des Lagerns (zeitliche Gi-



Abschlussbericht "Logistkcluster Region Basel - Phase I"

tertransformation) und damit zusammenh&ngende Ressourcen (z.B. Personal, Immobi-
lien), was unter "TUL-Logistik' subsumiert wird.

=  Weitere mitder TUL-Logistik verbundene, operative (wWie z.B. Auftragsabwicklungs- und
Dispositionsaktivitdten) und administrative (wie z.B. Bestandsfinanzierung und Rech-
nungsabwicklung) Value-Added Services, die unter dem Begiiff "Sonstige" gefasst wer-
den.

= Aktivititen der Produktionslogistik (wie z.B. die Bereitstellung der zu verambeitenden
Waren beim Vedader am Produktionsband durch den Logistikdienstleister), welche von
Verladern im Rahmen von Outsourcingvorhaben an einen Logistikdienstleister ausge-

lagert werden.

3.2 Geographische Abgrenzung
Das Logistikcluster Region Basel umfasst in seiner geografischen Ausdehnung den Trinationa-
len Eurodistrikt Basel (TEB). Dieser setzt sich aus Teilregionen der drei Lander Schweiz,
Deutschland und Frankreich zusammen (vgl. Abbildung 3). Der Schweizer Teil umfasst die Kan-
tone Basel-Land und -Stadt, die Gemeinden des Planungsverband Fricktal Regio (Kanton Aar-
gau) und die Gemeinden Battwil und Witterswil im Kanton Solothurn. Der Landkreis Lérrach und
die Gemeinden Wehr und Bad Sackingen des Landkreises Waldshut-Tiengen befinden sich im
deutschen Teil des Trinationalen Eurodistrikts. Als letzte Zugehdiige Teilregion Frankreichs wird
Pays de Saint Louis dazugerechnet.3
Flache: 1'989 knt
Bevdlkeung: 0,83 Mio.

¢
)

I-'Ir LandkreisiLorrach

TN (2 m
Pay de SainfLouis= | "L O-

e |
@ = LS

‘Kanton Basel-

G-émeinden im Landkreis
Waldshut-Tien _En

Gemeinden im Kanto'!n - _—Pl_a_n.\ngsverband Fricktal Regio
Solothupn.4=_" % e e
L B e
= .. Kanton Basel-Land

Abbildung 3: Trinationaer Eurodistrikt Basel (TEB) mit dem schweizerischen (1), dem deutschen (2) und
dem franzoésischen (3) Teil (Quelle: www.eurodistrictbasel.eu)

3 Vgl. http: //www. eurodistrictbas el.eu/images_mess ages/image5/528.jpg.
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3.3 Querschnittvergleich
Hinsichtlich der Starken- und Schwachen-Analyse des Logistikclusters Region Basel bedarf es
geeigneter Referenzwerte, um einen adaquaten Vergleich ziehen zu kdnnen. Dazu werden
geographische Vergleichspunkte gesucht.

Als Vergleichspunkte fiir das Logistikcluster Region Basel werden Gebiete nationaler und inter-
nationaler Natur gesucht. In Anlehnung an die Ergebnisse der Logistikmarkistudie Schweiz,
nach Recherche internationaler Clusterinitiativen und nach Abstimmung mit den Vertretern der
Handelskammer beider Basel sind folgende Vergleichspunkte zwecks eines Querschnittver-
gleichs zu identifizieren:

= Zirich: Dieser Vergleichspunkt beinhaltet das Gebiet des Kantons Zurich, der neben
dem Basel zum stérksten Logistik-Ballungsgebiet der Schweiz zahlt.
Flache: 1'729 knt
Bevdlkeung: 1,31 Mio.

= Schweiz: Beinhaltet das Gebiet der gesamten Schweiz und emdéglicht Aussagen Uber
nationale Entwickiungen und Trends, sowie einen direkten Vemgleich mit dem Logistik-
cluster Region Basel.
Flache: 41285 knt
Bevolkemung: 7,62 Mio.

= Stuttgart: Dieses Gebiet beinhaltet die Region Stuttgart und wird fiir den direkten Ver-
gleich mit dem Logistikcluster Region Basel herangezogen. Ein Vemgleich erscheint an
dieser Stelle sinnvoll, da der Grossraum Stuttgart Uber eine dhnliche infrastrukturelle
Ausstattung (Flughafen, Binnenhafen) und branchenbedingte Schwempunkte (Maschi-
nenbau, Automobilbranche) wie das Logistikcluster Region Basel verfiigt.
Flache: 3'654 knf
Bevolkemung: 2,69 Mio.

= Bremen: Dieser Vergleichspunkt umfasst das Bundesland Bremen (inkl. Bremerhaven).
Neben einer vergleichbaren Grosse des Gebiets fiel die Wahl vor allem aufgrund der
Bedeutung Bremens als Zugangspunkt im Giuterverkehr fir Deutschland (Gateway-
Funktion), die sich mit der von Basel fiir die Schweiz vergleichen lasst.
Flache: 404 knt
Bevdlkemung: 0,662 Mio.

Im Querschnittvergleich werden die Entwicklungen der 6konomischen Indikatoren des Logistik-
clusters Region Basel, beziehungsweise deren absolute Werte, mit den entsprechenden Daten

aus Zurich, der Schweiz, Stuttgart und Bremen verglichen.4 Mit Hilfe der Gegenuberstellung des

4 Zur Wahr ungsumrechnung wurden jeweils die Kurse am jeweiligen Jahr esende angewendet. Dies sind im einzelnen: 1.6 CHF
(1998), 1.555 CHF (2003) und 1.4888 CHF (2008) fir einen Euro.

-8
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3.4

Logistikclusters Region Basel mit den Vergleichsregionen lassen sich konkrete Stérken und

Schwachen ableiten.®

Langsschnittvergleich

Im Léangsschnittvergleich wird die Entwicklung beziehungsweise die Verdnderung eines gkono-
mischen Indikators (z.B. Bruttowertschopfung oder Bruttoinlandsprodukt) der identifizierten Ver-
gleichsregionen in einem Analysezeitabschnitt betrachtet. Der untersuchte Analysezeitabschnitt
von 1998 bhis 2008 umfasst einen Zeitraum von zehn Jahren und wird zwecks eines differenzier-
teren Betrachtung in zwei Teilzeitabschnitte von jeweils finf Jahren unterteilt. Der erste Teil-
zeitabschnitt umfasst demzufolge den Untersuchungszeitraum 1998 bis 2003, der zweite den-
jenigen von 2003 bis 2008. Eine Starke (Schwache) lasst sich fiir das Logistikcluster Region
Basel dann ableiten, wenn ein positives (hegatives) Wachstum in Relation zu den Vergleichs
punkten voiliegt.

SWOT-Analyse

Im Rahmen der SWOT-Analyse des Logistikclusters Region Basel werden wirtschafts- und inf-
rastru kturelle Daten analysiert.

Die wirtschaftsstru kturellen Werte bilden die 6konomische Lage und Struktur der Region ab. Sie
lassen erkennen, wie sich die Arbeits- und Lebenssituation der ansdssigen Bevolkerung entwi-
ckelt und geben Aufschluss lGber das wirtschafliche Umfeld, in welchen Untemehmen titig
sind. Zur Abbildung dieses Informationsbedarfs werden gangige volkswirtschaftliche Gréssen,
wie beispielsweise das Bruttoinlandsprodukt, hinzugezogen. Die wirtschaftsstru kturellen Daten
beziehen sich dadurch zum einen auf die Nachfrageseite von Logistikeistungen und zum ande-
ren konkret auf die Logistik Damit eine relevante Aussage Uber wirtschaftsstrukiurelle Daten
eines Logistikclusters getroffen werden kann, sind sie mit den gleichen Kategorien mindestens
einer anderen Vergleichsregion in Relation zu setzen. Nur so lassen sich allfalige Besonderhei-
ten, Potenziale und Unwéagbarkeiten fur den Standort Basel erkennen. Die wirtschaftsstru kturel-
len Daten des Logistikclusters Region Basel werden mit denjenigen aus Zirich, Stuttgart-
Heilbronn und Bremen in Bezug gesetzt. Um die bedeutende Stellung des Grossraums Basel
als Logistikstandort im nationalen Kontext zu betonen, wird die gesamte Schweiz ebenfalls in

den Vergleich miteinbezogen.

Die Infrastrukturellen Daten ermdglichen eine genaue Analyse der regionalen Ausstattung mit
far den Transport von Glitern wichtigen Einrichtungen und Anlagen. Betrachtet man alle infra-
strukturellen Indikatoren einer Region gemeinsam und fugt sie zu einem Netzwerk zusammen,
kann man Riickschliisse Uiber die Eignung des Standortes als Logistikregion tatigen. Weist bei-

° Vgl. Elsner/Hibscher/Zac hcial (2005), S. 115f.
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spielsweise eine Region eine hohe infrastrukturelle Ausstattung auf, welche einer guten Vernet-
zung untetliegt, bezeichnet man die ansassige Transportierende Branche und zugehérige Teil-
branchen als Logistikcluster.6 Als infrastrukturelle Daten eignen sich damit Informationen tber

die einzelnen Verkehrstrager sowie die Hachennutzung von Logistikimmobilien.

Der Abbildung und Analyse der wirtschafts- und infrastrukturellen Beschaffenheit werden zu-
nachst allgemeine Informationen Uber das Logistikcluster Region Basel vorangestellt, wie z.B.
die Branchenstruktur (vgl. Kapitel 4.1). Dies soll ein bessere s Verstandnis bei der Intempretation

von Daten fordern.

Die Auswahl der wirtschafts- und infrastrukturellen Daten orientiert sich zunéchst am Diamant-
modell von Porter.” Dieses beschreibt u.a. mit der Verfugbarkeit von Produktionsfaktoren (z.B.
vorhandene Infrastruktur) und der Nachfragestruktur die relevanten Deteminanten eines
Clusters. Neben der Anlehnung am Diamantmodell von Porter erfolgt bei der Auswahl der Pa-
rameter eine Orientierung an bestehenden Analysen zu Logistikclustern, um eine Vemleichbar-
keit der Ergebnisse sicher zu stellen. Im Detail werden folgende Faktoren fur die SWOT-
Analyse des Logistikclusters Region Basel analysiert:

Wirtschaftsstrukturelle Faktoren:

4.2 Bruttoinlandsprodukt pro Kopf
Das Bruttoinlandsprodukt gilt als wichtiges Mass fiir die Produktivitat bzw. wirt-
schaftliche Leistungsfahigkeit in einem Land oder einer Region. Ein vergleichswei-
se hoher Wert ist demnach Ausdruck der Wirtschaftskraft (bezogen auf die Bevol-
kerung, d.h. pro Kopf). Es beinhaltet - ausgehend von der Bruttowertschépfung -
die Gutersteuem (wie z.B. Mehrwertsteuer) abziglich der Gitersubventionen.

4.3 Bruttowertschépfung pro Erwerbstatigem
Als Implikation Uber die tatsachlich erbrachte Wertschoépfung, ermdglicht die Brut-
towertschopfung je Erwerbstatigem Aussagen beziglich der Hohe der wirtschafti-
chen Tatigkeiten. Sie emibt sich aus dem Gesamtwert der im Produktionsprozess
erzeugten Waren und Dienstleistungen abzuglich der in den Produktionsprozess
eingebrachten (verarbeiteten, verbrauchten oder umgewandelten) Waren und
Dienstleistungen. Um hier einen Vergleich zwischen den einzelnen Gebieten, die
sich hinsichtlich Grosse und Bevdlkerungsdichte unterscheiden, aussagekréftiger
zu gestalten, wird die Bruttowertschdpfung auf die Anzahl der Erwerbstatigen be-

zogen.

6 Vgl. Pfohl/El bert/Sc héneberger (2008), S. 54f.
7 vgl. Porter (2000), S. 15ff.
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4.4 Bruttoanlageinvestitionen pro Erwerbstatigem
Dieser Indikator trifft Aussagen Uber den Wert der langfiistigen und dauerhaften
Anlageninvestitionen von Unternehmen, privaten Organisationen ohne Erwerbscha-
rakter und o6ffentichen Haushalten. Dies umfasst sowohl Investitionen in Ausriis-
tungen, Immobilien als auch in landwirtschaftliche Nutztiere. Die Bruttoanlageinves-
titon edaubt Aussagen Uber ein 6konomisch nachhaltiges Wirtschaftswachstum.
Auch hier werden die Bruttoanlageinvestiionen auf die Anzahl der Erwerbstatigen

bezogen, um eine bessere Vergleichbarkeit sicherzustellen.

4.5 Bruttoléhne pro Erwerbstatigem
Das Niveau der Bruttolohne umfasst sowohl Lohne als auch Gehélter und gibt Imp-
likationen Uber die Lohnkosten, die beispielsweise in der Logistik rund zwei Drittel

der Gesamtkosten verursachen, und tber die Kaufkraft in einer Region.

Infrastrukturelle Faktoren:

4.6 Hughafen (Passage und Luftfracht)
Flughéfen bilden einen wichtigen Aibeitgeber in einer Region und stellen einen An-
reiz fur Unternehmen zur Ansiedlung dar. Die Logistikist davon insofern betroffen,
dass beispielsweise Luftpost und Expresssendungen sowie hochwertige Fracht be-
vorzugt mit dem Hugzeug befdrdert werden. Darum werden Informationen tber die
verflogene Luftfracht, den Luftfrachtersatzverkehr sowie die Passagierzahlen aus-

gewahlter Hughafen analysien.

4.7 Erreichbarkeit der Flughafen (Zurich-Kloten und des EAP)
Die Erreichbarkeit von Flughafen stellt fliir Unternehmen oftmals ein entscheidendes
Kriteium fir eine Ansiedlung dar. Dabei beinhaltet der betrachtete Faktor sowohl

die Lange des zuriickzulegenden Weges als auch dessen Qualitat (z.B. Ausbau ei-

ner Autobahn).

4.8 Binnenh&fen
Ein Binnenhafen ermdglicht fur eine Region eine effiziente Versorgung v.a. mit
Massengutern und stellt eine Alternative zur Strasse und Schiene dar. Damit tragt

ein Binnenhafen zurVerkehrsentlastung in einer Region bei.

4.9 Dichte des Strassen- und Schienennetzes
Die Strassen- und Schienenverkehrsinfrastruktur bildet fiir die Abwicklung des G-
teraufkommens eine notwendige Voraussetzung. Die Dichte des Strassen- und
Schienennetzes setzt die Lange eines (Schienen- und Strassen-) Netzes ins Ver-

haltnis zur betrachteten Hache.

-11-
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4.10 Mietpreisspannen fiir ausgewdhlte Logistikeintichtungen
Die durchschnitlichen Mietpreise gelten als wichtige Determinanten fur eine erfolg-
reiche Logistikimmobilie und ist sowohl fur Logistiker als auch Immabilieninvestoren
von Relevanz. In der Regel besteht ein enger Zusammenhang zwischen der Miet-
preishdhe, der Nutzung der Immobilie und dem gewahiten Standort.

4.11 Bauvothaben in der Logistik
Die Bauvorhaben in der Logistik dienen als Indikator flir die Logistik orientierte Dy-
namik einer Region und erlauben Riickschliisse Giber das Alter und die Ermeuerung

von Logistik und Giiterverkehrsrelevanten Einrichtungen/Objekten.

4.1 Allgemeine Strukturdaten
Da es grundsatzich bei den folgenden Analysen und Bewertungen von Vorteil ist, einen struktu-
rellen Uberblick Gber den Trinationalen Eurodistrikt zu haben, werden den wirtschafts- und inf-
rastru kturellen Faktoren Basisinformationen vorangestellt. Diese beinhalten Angaben lber die
Erwerbstatigen, die Anzahl der Arbeitsstatten sowie deren Struktur. Darlber hinaus wird ein
Uberblick tiber die Branchenstruktur und die Rolle im nationalen Giiterverkehr des Logistik-
clusters Region Basel gegeben. Diese allgemeinen Angaben dienen nur einem besseren Ver-
standnis und werden keiner ndheren Wertung unterzogen.

4.1.1 Anzahl Erwerbstéatige in allen Wirtschaftsbereichen
Die Anzahl der Erwerbst?:itigen8 im Logistikcluster Region Basel soll einen Uberblick tiber die
Bedeutung des Logistikclusters Region Basel beziiglich des Faktors Arbeit geben (vgl. Tabelle
1). Diesist sowohl aus Arbeitnehmer- als auch aus Arbeitgebersicht relevant.

Jahr LogistheL Sl Reglon B oo TEB Zurich Schweiz Stuttgart Bremen

CH-Teil F-Teil D-Teil gesamt
Erwerb statige

1998 315000  14'000 84'100 437677 660'000 3830'000 1'400'000 375000

2003 321000  14'500 87'000 451'114 705'000 3960'000 1'440'000 380'000

2008 344000  14'500 88'300 476'417 760'000 4230'000 1'460'000 382'000

Relative Veranderung [%]

98%3 1.9% 4.3% 6.2% 31% 6.8% 3.4% 3.9% 1.0%

oefos 7.1% -0.1% 2.1% 5.6% 8.1% 6.7% 1.2% 0.9%

92308 9.2% 4.1% 8.5% 8.9% 15.5% 10.3% 5.1% 1.9%

® Unter die Erwerbstétigen fallen alle Personen, die als Arbeitnehmer (Arbeiter, Angestellte, Beamte, geringfligig
Beschéftigte) oder Selbstandige eine auf witschaftlichen Erwerb gerichtete Tatigkeit ausiiben. Ferner werden
auch mithelf ende Familienangehdrige (v.a. im Gastgewerbe) unter die Erwerbstéatigen subsumiert. Im Gegensatz
dazu findet man in Statistiken auch den Begriff des Beschéftigten, der lediglich Personen umfasst, die einer
nichtselbstandigen Tatigkeit nachgehen. Dabei werden mehrere Teilzeitkréfte oftmals zu Vollbeschéftigten zu-
sammengef asst.

-12-



Abschlussbericht "Logistkcluster Region Basel - Phase I"

Tabelle 1: Anzahl Erwerbstéatige (Quelle: Bundesamt fur Statistik Schweiz, Amt fir Statistik Aargau, Amt
fur Statistik Zurich, Amt fir Statistik Solothurn, Amt fur Statistik Basel-Land, Amt fiir Statistik Basel-Stadt,
Statistische Landesamter Baden-Wirttemberg und Bremen, Insee (2009), ASSEDIC (2007),
Eigene Berechnungen)

Ausgew ahlte Merkmale:
e Drei Viertel der Erwerbstatigen im TEB sind im schweizelischen Teil tétig. Im franzdsischen Tell
arbeiten lediglich knapp 4% der Erwerbstatigen im TEB.
e Das Wachstum der Erwerbstatigen liegt im gesamten TEB bei rund 9%. Diese Werte liegen

unterhalb des gesamtschweizerischen Anstiegs und dem in Zirich.

4.1.2 Branchenstruktur und Aufteilung der Logistik bezogenen Teilméarkte
Die Branchenstruktur gibt Aufschluss tGber die Bedeutung einzelner Industriezweige in den be-
trachteten Regionen. Die Branchenstruktur Iasst sich einerseits anhand den Erwerbstatigen
(vgl. Tabelle 2) und andererseits an der Wirtschaftsleistung (vgl. Abbildung 1) messen. Die ein-
zelnen Branchen stellen wiederum spezfische Anforderungen an die Logistik und beeinflussen

die individuelle Beschaffenheit eines Logistikmarktes (vgl. Abbildung 5).

Logistikclu ster Region B asel

Wirtschaftssektoren ® Zirich Schweiz  Stuttgart Bremen

CH-Teil  F-Teil D-Tell TEB™

Sektor 1 200%  300%  2.70% 2.2% 2.9% 43% 1.1% 2.30%

Sektor 2 24.30%  42.70%  34.00%  26.8%  18.1% 22.3% 2.7%  21.00%
¢ Bwf:]gsbfe‘f'neef‘s"”é:‘éggn 0.10% k A 030%  0.1% k A 0.1% k A

D Heme"“:‘,?/arvgz 18.20% kA 26.90%  19.3% kA 18.0% kA 17.00%
WasEeEr\]/:;gcl)Er};; 323 0.50% k A 090%  0.6% k A 0.7% kA

FBau 550% k A 590%  54% k A 7.6% K A 4.00%

Sektor 3 73.70%  54.30% 63.30%  71.0%  79.0% 73.4% 66.2%  76.70%
G Handel, Reparaturen  12.10% k A 10.90% 11.5% k A 15.4% k A

14.80%

H Beherbergungs- und o o o ’
s 430% k A 5500  4.4% k A 5.8% K A

Nachri chterlu\J/Eérkﬁanﬂﬂ:g 8.60% k A 710%  80% k A 6.5% k A 11.20%
J Krsg:g:zs;‘r‘f;; 2: 440% kKA 280%  39% KA 5.4% KA

19.60%

Klmmobilien, o) k A 6.80%  13.7% k A 13.0% k A ’
Vermietung, Dienstleistungen - 070 . P70 - 170 : D70 :

waltung S'(;Zci’afjf \i‘rt's'lcchhimrg 380% kA 570%  41% kA 4.3% KA 31.10%
M Ermm;g#gﬁt 6.70% k A 450% 6.0% k A 6.5% k A
NGesundneits-, 150000 | A 1540%  13.7% KA 12.3% kA

Veterindr- und Sozialwesen

° Allgemein werden in einer Volkswirtschaft drei wirtschaftliche Sektoren unterschieden. Sektor 1 umfasst mit der Land- und
Forstwirtschaft, der Fischerei und dem Bergbau die sogenannte Urprodukiion. Sektor 2 beinhaltet das pr oduzierende Gewer-
be und Sektor 3 den Dienstleistungsber eich.

In die Ber echnung der Verteilung imgesamten TEB sind lediglich die Angaben aus dem schweizerischen und deutschen T eil
eingeflossen. Die Angaben aus dem franzésischen Teil lagen nicht als Sekundarmaterial vor. Jedoch ist der franzdsische
Teil des TEB mit lediglich 14'500 Er werbstétigen vernachlassigbar gering.
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O Sonstige Dienst-
leistungen (privat u. 6ffentlich)

Total 100% 100% 100% 100.0% 100% 100% 100% 100%

3.90% k A 4.60% 3.9% k A 4.3% k A

Tabelle 2: Branchenstruktur im TEB und den Vergleichsregionen gemessen an den Erwerbstéatigen
(Quelle: Bundesamt fur Statistik Schweiz, Amt fir Statistik Aargau, Amt fur Statistik Zirich, Amt fir Sta-
tistik Solothurn, Amt fir Statistik Basel-Land, Amt fur Statistik Basel-Stadt, Statistische Landesamter
Baden-Wiirttemberg und Bremen, Insee (2009), Adauhr (2004), Eigene Berechnungen)

24.3% Sonstige Dienstleistungen
(z.B. Gastgewerbe)

29.8% produzierendes und
\er arbeitendes Gewerbe, davon

x 1.2% N ahrungsmittel
~~ und Getrénke

" 0.9% Druckereien

10.4% Offentliche
Hand

. 20.4% Chemie und

0.7% Bergbau, Phar ma
Energie und Wasser +* 0.6% M etallindustrie

*=#-w<.1.7% Maschinen,
Y Apparate und
" -
15.0% Banken und “\ “.\ Elekrotechnik
Versicherung ‘A 3%
%\ " Prazisionsinstrumente
N\, und Medizinaltec hnik

0.6% Land -und K
5.5% Transport, Forstwirtschaft

Lagerung und Spedition
agerung und Spedi 8 4% Handel  5-2% Baugewerbe

"11% U brige Industrien

Abbildung 4: Branchenstruktur im schweizerischen Teil des TEB gemessen an der Bruttowertschépfung
(Quelle: Bundesamt fir Statistik Schweiz, Amt flr Statistik Aargau, Amt flr Statistik Zdrich, Amt fir Sta-
tistik Solothurn, Amt fur Statistik Basel-Land, Amt fir Statistik Basel-Stadt, Wirtschaftsstudie (2008),

Eigene Berechnungen)

5.1% P ost-undBriefdienste

8.8%KEP-Dienste 18.2% Tank-& Silodienste

8.8% Massengutlogistik

. 3.9% Schwergutlo gistik & Krandienste

17.6% Komplettladungslogistik

37.6% Stiickgutlogistik

Abbildung 5: Zusammensetzung des Logistikmarktes im schweizerischen Teil des TEB gemessen an der
Bruttowertschdpfung (Quelle: Wirtschaftsstudie (2008), Eigene Berechnungen)
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Erwerb statige Bruttowertschdpfung BW S pro EW

(=EW) Unternehmen (=BW S) [10° CHF] [CHF]

Post- & Briefdiente 2'700 16.6% k A. k A 109.6 5.1% 40'611

Tank- & Silodienste 2'300 14.1% 130 13.1% 391.3 18.2% 170'130

Massengutlogisti k 1'200 7.4% 80 8.1% 189.2 8.8% 157'670

Schergutlogistik & 500 31% 20 2.0% 83.9 3.9% 167'700
Krandienste

Komplettladungslogistik 3'100 19.0% 190 19.2% 378.4 17.6% 122'000

Stiic kg utlogisti k 5'000 30.7% 570 57.6% 808.4 37.6% 161'700

KEP-Dienste 1'500 9.2% k A k A 189.2 8.8% 126'100

Total 16'300 100% 990 100% 2'150 100% 132'000

Tabelle 3: Uberblick tiber die einzelnen Segmente des Logistikmarktes (Logistikdienstleister)im schwei-
zerischen Teil des TEB 2008 (Quelle: Bundesamt fiir Statistik Schweiz (2009), Amt fir Statistik Aargau
(2009), Amt fur Statistik Solothurn (2009), Amt fiir Statistik Basel-Land (2009), Amt fir Statistik Basel-
Stadt (2009), Eigene Berechnungen und Abschéatzungen)

Ausgew ahlte Merkmale:

e Der Dienstleistungsbereich ist im schweizelischen Teil des TEBs stark ausgepragt, wobei das
Immobiliengewerbe besonders hervorzuheben ist.

e Vondenim produzierenden Gewerbe verorteten Erwerbstatigen arbeiten die Halfte in der chemi-
schen und phamazeutischen Industrie. Weitere bedeutende Branchen sind die Nahrungsmittel-
und Getrankeindustrie, der Maschinenbau, das Verlags- und Druckwesen sowie die Medizintech-
nik und Herstellung von optischen Geraten (vgl. Tabelle 23 im Anhang).

o Der Life ScienesBereich (Pharma und Chemiebranche sowie Prazisionsinstrumente und
Medizinaltechnik) sowie der Banken und Versicherungsse ktor tragen am meisten zur Bruttowert-
schépfung im schweizerischen Teil des TEB bei (vgl. Abbildung 4).

e Die Stickgut- und Komplettadungslogistik sowie die Tank- und Silodienste bilden die grissten

Segmente des Logistikmarktes im schweizerischen Teil des TEB.

4.1.3 Unternehmensstruktur
Die Unternehmensstruktur liefert Hinweise Uber die grossenspezifische Zusammensetzung der
Unternehmen, die im Logistikcluster Region Basel Uber alle Wirtschaftsbereiche tatig sind (vgl.
Abbildung 6).
0.9%

1.8% 100-199MA

50-99 MA 0.5%
200 und mehr MA

12.7%
10-49 MA

423%
unter2 MA

418%
2-9MA

Abbildung 6: Unternehmensgrésse nach Mitarbeiter im schweizerischen Teil des TEB, N=24637 Unter-
nehmen (Quelle: Bundesamt fur Statistik Schweiz (2009), Amt fir Statistik Aargau (2009), Amt fur Statistik
Solothurn (2009), Amt fir Statistik Basel-Land (2009), Amt fiir Statistik Basel-Stadt (2009), Eigene Berech-
nungen)
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Anzahlan
Unternehmen [%]
100%4
99% /"_&Hlf
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1-9 10-49 50-99 200+ Mitarbeiter

Abbildung 7: Verteilung der Unternehmensgrésse nach Mitarbeiter bei Logistikdienstleistern im schwei-
zerischen Teil des TEB, N=990 Unternehmen (Quelle: Bundesamt fur Statistik Schweiz (2009), Amt fir
Statistik Aargau (2009), Amt fur Statistik Solothurn (2009), Amt fur Statistik Basel-Land (2009), Amt fir
Statistik Basel-Stadt (2009), Eigene Berechnungen und Abschatzungen)

Ausgew ahlte Merkmale:
e Uber 80% der Untemehmen im TEB beschéftigen weniger als 10 Mitarbeiter.
e Lediglich in 0.5% der Unternehmen sind mehr als 200 Erwerbstéatige angestellt. Dies entspricht
einer Anzahl von 123 Unternehmen.

4.1.4 Fahrzeugbestand
Der Fahrzeugbestand im Logistikcluster Region Basel gibt einen Hinweis auf die Ausstattung
der Unternehmen fir den Strassengiterverkehr. Relevant sind dabei vor allem Sachentrans-

port- und Industriefahrzeuge sowie Anhénger (vgl. Tabelle 4 und Tabelle 5).

Basel Basel TEB

Stadt Land Fricktal (CH-Teil) Zirich Schweiz

Personenwagen 65'319 136'417 38256 239'992 665'751 3989'811
Personentr ansportfahrzeuge 681 1'265 414 2'360 7772 48'536
Sachentransportfahrzeuge 7'682 11'127 3'186 21'995 51'925 326'232
Landwirtschaftliche Fahrzeuge 173 3710 1'561 5'444 15627 188'218
Industriefahrzeuge 662 1'362 418 2442 8089 55'808

Motorrader 8'961 21'029 5761 35751 93970 636'540

Total Motorfahrzeuge 83478 174'910 49'596 307'984 843134 5'245'145
Anhéanger 4312 10'124 3718 18'154 42'161 356'582

Tabelle 4: Fahrzeugbestand im schweizerischen Teil des TEB im Vergleich zum Kanton Zirich und der
gesamten Schweiz im Jahr 2008 (Quelle: Bundesamt fir Statistik (2009), Statistisches Amt Aargau (2009),
Eigene Berechnungen)
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Basel Basel TEB

Stadt Land Fricktal (CH-Teil) Zirich Schweiz
Personenwagen 3.0% 15.2% 23.0% 12.7% 17.9% 17.9%
Personentr ansportfahrzeuge -2.9% 14.1% 42.3% 12.3% 22.4% 24.4%
Sachentransportfahrzeuge 27.3% 23.1% 23.9% 24.6% 24.0% 22.0%
Landwirtschaftliche Fahrzeuge -4.9% 3.6% 2.1% 2.9% 5.1% 6.5%
Industriefahrzeuge 12.0% 10.2% 1.4% 9.1% 28.2% 16.9%
Motorréder 21.7% 43.7% 40.1% 36.9% 41.4% 46.3%
Total Motorfahrzeuge 6.6% 18.2% 24.0% 15.7% 20.4% 20.6%
Anhanger -4.8% 15.8% 30.8% 12.7% 15.3% 30.3%

Tabelle 5: Entwicklung des Fahrzeugbestands im schweizerischen Teil des TEB im Vergleich zum Kanton
Ziurich und der gesamten Schweiz in den Jahren 1998 bis 2008 (Quelle: Bundesamt fur Statistik (2009),
Statistisches Amt Aargau (2009), Eigene Berechnungen)

Ausgew ahlte Merkmale:
e Vor allem im Fricktal und Basel Land wurden in den letzzen 10 Jahren neue Fahrzeuge
angemeldet.
¢ Die Entwicklung bei Sachentransportfahrzeugen ist sowohl im schweizerischen Teil des TEB als
auchin Ziihch und in dergesamten Schweiz auf einem Niveau (ca. 24%).

4.1.5 Ausbildung
Die mittel- und langfristige Sicherung des logistischen Know-hows erfolgt Uber eine zur Verfi-
gungstellung von ausreichend Ausbildungsplatzen (vgl. Abbildung 8). Im schweizerischen Teil
des TEB profitiert die Aushildung vom so genannten Dualen System, in dem die Ausbildung

sowohl in Untemehmen als auch in Lehreiniichtungen erfolgt.
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Abbildung 8: Lehrlingsausbildung in den Regionen der Schweiz im Jahr 2006 (Quelle: SpedlogSwiss
(2006))

Ausgew ahlte Merkmale:
¢ In der Nordwestschweiz werden knapp die Halfte aller Lehdinge zum Internationalen Speditions-

kaufmann ausgebildet.
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4.16 Gateway-Funktion des TEB
Im Rahmen dieses Kapitels wird auf die Bedeutung des Logistikclusters Region Basel als Ga-

teway fir die Schweiz eingegangen. Dazu z&hlen Nachweise Uber die Gliterbewegungen tber
die Grenzen (vgl. Tabelle 6 und Tabelle 7), die Einbindung des Logistikclusters Region Basel in
die Europdischen Verkehrsnetze und die Biindelung der vier Verkehrstrager Strasse, Schiene,

Luftund Binnengewasser in Basel (Abbildung 10).

Ausfuhr (2008) Einfuhr (2008)

[in1'000 T onnen] [in %] [(n1'000 T onnen] [in %]

t‘;gésa‘sizf'“ ster Regi- 5878 39.6% 16806 40.2%
Basel links 1'591 10.7% 6'987 16.7%

Basel rechts 3'313 22.3% 2'583 6.2%
Rheinhafen 929 6.3% 7'213 17.3%

Flughafen EAP 45 0.3% 23 0.1%

Grossraum Genf 801 5.4% 1985 4.7%
Genf 606 4.1% 1974 4.7%

Flughafen Genf 196 1.3% 11 0.0%
Schaffhausen 1'351 9.1% 4519 10.8%

Kreuzlingen 593 4.0% 1'695 4.1%
St. Margar ethen 1'598 10.8% 2'705 6.5%
Liechtenstein 909 6.1% 1603 3.8%
Sotto Ceneri 1'803 12.1% 4201 10.0%
Simplon 421 2.8% 634 1.5%
Gd. St-Bernhard 320 2.2% 2974 7.1%
Sonstige 1'168 7.9% 4710 11.3%
total 14'843 100.0% 41'836 100%

Tabelle 6: Grenzlibergdnge der Schweiz im Vergleich (Quelle: Edgendéssische Zollverwaltung (2009))

Legende:
MNord-Sod-Verpindungen — e—s
Ost-West-Verbindungen = ==

s

und Basel % \ y
/ Lyon ’ Q
Pt : i
@ Turin o Mallang [ 4 griahaten

Narbonne

Mittelmeerhafen
o 1}

Abbildung 9: Die Einbindung Basels und der Schweiz in dieTranseuropaiscﬁen Verkehrsnetze (Quelle: In
Anlehnung an Giller (1998), S. 64)
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Abbildung 10: Basel als Gateway fir die Schweiz (Quelle: Are (2000), Are (2003), Oberrheinkonferenz
(1998), Eidgendssische Zollverwatung (2009))

Grenzubergang

Basel rechts Basel links Rheinhé&fen Flughafen Basel
Gltergruppen 1'000 t % 1'000 t % 1'000 t % 1'000 t %
Erzeugnisse der Landwirtschaft, Jagd und
Forstwirtschaft; Fische und Fischerei er- 61 1.0% 571 6.7% 483 5.9% 0.14 0.2%
zeugnisse
Kohle; rohes Erddl und Erdgas 13 0.0% 80 0.9% 418 5.1% 0 0.0%
Erze, Steine und Erden, sonstige Berg-
bauerzeugnisse; Torf; Uran- und T horiu- 649 11.0% 518 6.0% 1'210 14.8% 0.1 0.1%
merze
Nahrungs- und G enussmittel 430 7.3% 691 8.1% 591 7.3% 1 1.6%
Textilien und BeK eidung; Leder und 57 1.0% 65 0.8% 22 0.3% 2 3.5%
Lederwaren
Ee‘l’;z" Kork- und Flechtwaren (ohne M- 1298 22.0% 740 86% 609 7.5% 3 4.2%
Kokerei und Mineral lerzeugnisse 56 0.9% 2'563 29.9% 3'005 36.9% 9 13.1%
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Chemisc he Erzeugnisse und Chemi efa-

sern; Gummi- und Kunststoffwaren; Spalt- 1'187 20.1% 1'548 18.1% 792 9.7% 26 38.1%
und Brutstoffe

Sonstige Mineralerzeugnisse 349 5.9% 206 2.4% 93 1.1% 04 0.6%
Metalle und Halbzeug daraus; Metaller- 903  153% 777 91% 593  73% 2 3.2%
zeugnisse, ohne M aschinen und Geréte

Maschinen und Ausristung; Bliromasc hi-

nen und Computer; elektr. Maschinen und 365 6.2% 230 2.1% 127 1.6% 21 30.3%
Apparate

Fahrzeuge 83 1.4% 45 0.5% 31 0.4% 3 3.7%
Mébel, Schmuck, Musiki nstrumente,

Sportgeréte, Spielwaren und sonstige 108 1.8% 196 2.3% 28 0.3% 0.9 1.2%
Erzeugnisse

Sehjndér_rohstof@; kommunale Abfélle 350 5.9% 347 4.0% 147 1.8% 0 0.0%
und sonstige Abfélle

Sonstige Giiter'! 0.3 0.0% 0.5 0.0% 0.1 0.0% 0.1 0.1%
Total 5'896 100% 8578 100% 8142 100% 68 100%

Tabelle 7: Im Logistikcluster Region Basel uUber die Grenze beférderte Gltergruppen im Jahre 2008 (Quel-

le:

Eidgendssische Zollverwatung (2009))

Ausgew ahlte Merkmale:

e Das Logistikcluster Region Basel stellt den bedeutendsten Grenziibergang in der Schweiz Rich-

tung Deutschland und Frankreich dar.

e Das Giteraufkommen im Import und Export betragt im Jahr 2008 insgesamt knapp 23 Mio. Ton-

nen. Dies sind rund 40% des gesamtschweizerischen Aussenhandelsvolumens (vgl. Tabelle 6).

¢ In Basel bildet einen multimodalen Verkehrsknotenpunkt (Strasse, Schiene, Binnenschifffahrt und

Luftfracht).

Interpretationen:

e Deutschland und Frankreich sind die bedeutendsten Aussenhandelspartner der Schweiz.*? Die

glnstige geographische Lage im Dreilandereck Schweiz-Deutschland-Frankreich macht Basel
damit zu einem wichtigen Verkehrsknotenpunkt im grenziberschreitenden Guterverkehr der Eid-
genossenschaft.

Das Zusammenlaufen wichtiger Strassen- und Schienenverkehrsrouten sowie der Zugang zum
Rhein als einer der grossten Wasserstrassen Europas machen Basel v.a.im Nord-Sud-Richtung

zu einem bedeutenden multimodalen Verkehrsknotenpunkt Mitteleuropas.

1 Sonstige Guter umfassen beispielsweise Post- und Briefsendungen, Umzugsgiter, Sammelgut sowie nicht eindeutig identifi-
zierbare und Kassifizierbar e Glter.

Die beiden Lander haben zusammen einen Anteil von knapp 30% am gesamten Export und tiber 40% am gesamten Import.

Vgl. Eidgendssisc he Z ollverwaltung (2009).
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Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):

+

Die ginstige geographische Lage des Logistikclusters Region Basel im Dreilandereck
Schweiz-Deutschland-Frankreich bietet einen direkten Zugang zu den wichtigsten Aussen-
handelspartnern der Schweiz. Basel nimmt eine Gateway-Funktion fur die Schweiz ein.

Die Verfugbarkeit einer sehr guten multimodalen Infrastruktur (Zugang zum Rhein durch die
RheinPorts, wichtige Strassen- und Schienennetze in Nord-Sid-Richtung, Flughafen EAP)
wirkt sich positiv auf den Giterverkehr aus und lockt sowohl vedadende Industrie- und Han-
delsunternehmen als auch Logistikdienstleister an.

Basel bildet den bedeutendsten Umschlagspunkt in der Schweiz.

Die Konzentration der verschiedenen Verkehrstrager in Basel sowie die Grenzen, die u.a.
durch die Wartezeiten bei der Verzollung neben der Ubedastung der Infrastruktur zusitzliche
Wartezeiten und Staus verursachen, fiihren vor dem Hintergrund eines steigenden Giterver-

kehrsaufkommens zu zunehmenden Kapazitatsengpassen bei der Verkehrsinfrastruktur.

Der Guterverkehr tritt durch negative Begleiterscheinungen, wie z. B. Staus, Schadstoffbelas-

tung, Larm, vermehrtin eine Konkurrenzsituation zu den Interessen der Bewvdlkerung.

Chancen (T)/Risiken ():

) Allgemein besteht eine hohe Aussenhandelsorientierung der Schweiz, die sich gerade in der

T

Vergangenheit positiv auf die Entwickung der regionalen Wirtschaft Basels ausgewirkt hat.
Damit profitiert der Standort Basel als Gateway fiir den Aushandel der Schweiz besonders
von der konjunkturellen Entwicklung in Europa, die zwar nicht mit dem weltwirtschaftichen
Wachstum mithalten kann, jedoch einen robusten Wachstumspfad hat.

Die weltwirtschaftlichen Trends spiegeln sich in den Entwickiungen der Seehafen wider. Das
Umschlagswachstum der europdischen Nordrangehafen und Sudhéfen bietet Chancen fiir
Binnenhafen, in den Seehafen-Hintedandverkehr eingebunden zu werden. Von dieser Ent-
wicklung kdnnen auch die Basler Rheinhéafen profitieren, jedoch miissen dazu die notwendi-
gen Kapazitaten insbesondere fiir den Containerumschlag (z.B. Umschlagseinrichtungen,
KV-Terminals, Ausbau der Strassen- und Schieneninfrastruktur) geschaffen werden. Darliber
hinaus fuhrt das steigende Guteraufkommen an den Seehéfen zu einer zunehmenden Ver-
knappung deren Kapazitaten, die eine Verlagerung von Logistik-Aktivitaten in das Hintedand
forcieren. Damit bietet sich auch fir Basel die Chance, sich als hachgelagerter Logistikstand-

ort zu profilieren und so zusatzliche Wertschépfungspotentiale zu generieren.

T Grosse Infrastrukturprojekte wie der Ausbau der Betuwe-Route und die NEAT schaffen weite-

re Kapazitaten fur den Schienenguterverkehr in Nord-Sid-Richtung. Daraus ergeben sich fiir

den Logistikstandort Basel Chancen in einer Starkung als Bindeglied im Alpenquerenden G-
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terverkehr.

' Zunehmende Engpasse auf den europédischen Haupttransitstrecken betreffen auch das
Rheintal und Basel als Grenzlibergang im speziellen.13 Die Kapaztatsengpésse fihren zu ei-
ner Haufung von Staus und einer negativen Beeinflussung der Planbarkeit und Schnelligkeit
der Strassenglterverkehre. Insgesamt werden die Staukosten (Zeitverluste, héhere Betriebs-
ko sten, Umwelt- und Unfallkosten) in der Schweiz auf rund 750 Mio. bis 1,2 Mrd. CHF pro
Jahr geschatzt. Dies entspricht rund 0,2 bis 04,% des Bruttoinlandsproduktes. 90% dieser
Kosten entfallen dabei alleine auf die Agglomerationen Basel, Bern, Genf, Lausanne und Zi-
rich.** Die erhohte Staugefahr schrankt in der Folge die Attraktivitat des Logistikstandortes
Basel fur neu anzusiedelnde vedadende Industrie- und Handelsunternehmen sowie
Dienstleister ein.

I Umwelt- und verkehrspolitische Restriktionen sowie eine Verscharfung rechtlicher Rahmen-
bedingungen (z.B. Lenk- und Ruhezeiten) bediirfen dariiber hinaus einer Kapazititserweite-
rung, z.B. bei grenznahen Parkplatzen oder bei Umschlagseintichtungen fiir den Kombinier-

ten Verkehr.

 Ein steigendes Umweltbewusstsein fiihrt zu einer zunehmenden Sensibilisierung der Bevol-
kerung gegeniber dem Strassenverkehr (Luftverschmutzung und Larmbelastigung). Ver-
starkt wird dieses Empfinden durch ein zunehmendes Verkehrsaufkommen, in dem der Per-
sonenverkehr zunehmend in Konkurrenz zum Strassenguiterverkehr tritt. Vor diesem Hinter-
grund kdnnen Bimgerinitiativen entscheidenden Einfluss auf den Strassengiterverkehr neh-
men (z.B. Einfuhrung verkehrsberuhigter Bereiche, Feinstaub-bedingte Geschwindigkeitsre-

duktionen oder Sperrung ganzer Strassenziige fur den Strassenguterverkehr).

Handlungsbedarf:

e Bestehende Infrastrukiurkapazitaten lassen sich durch organisatorisch-administrative Mass-
nahmen besser nutzen. Ein Beispiel hierfur stellt provisorisch erweitere Zollanlage (PEZA) fur
eine Verlagerung der Wartezeiten auf die Verzollung von der Strasse auf das PEZA-Areal dar.
Weitere Optionen wére beispielsweise eine organisatotische Trennung von Exporten und Im-

porten von Transit-Verkehren.

e Von grosser Bedeutung fur die Beschleunigung der Verzollung von Gitersendungen ware die
Einfuhrung elekironischer Verzollungsverfahren.

e Esempfiehlt sich ein Aufbau von Kapaztiten v.a. fir den Kombinierten Verkehr, so dass eine
mogliche Verlagerung von Giitervolumina von der Strasse auf die Schiene stattfinden kann.

e Ein Ausbau der Strasseninfrastruktur (z.B. der Al auf 6 Spuren) wiirde zu einer Entlastung der

Verkehrssituation beitragen.

13 Vgl. Bundesamt fur Strassen (ASTRA).
14 Vgl. Bundesamt fur RaumentwicKung (2007); Credit Suisse Economic Research (2006).
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4.2 Bruttoinlandsprodukt (BIP) pro Kopf
Das Bruttoinlandsprodukt gilt als wichtiges Mass flr die Produktivitit bzw. wirtschaftiche Leis-
tungsfahigkeitin einem Land oder einer Region (vgl. Tabelle 8). Ein vergleichsweise hoher Wert
ist demnach Ausdruck der Wirtschaftskraft (bezogen auf die Bevoélkerung). Es beinhaltet - aus-
gehend von der Bruttowertschopfung - die Gltersteuern (wie z.B. Mehrwertsteuer) abziglich
der Gitersubventionen.
Jah Logistikclu ster Region B asel
r . . . TEB Zurich Schweiz Stuttgart Bremen
CH-Teil F-Teil D-Teil gesamt
Bruttoinlandsprodukt pro Kopf [in CHF]
1998 83000 31'500 35'500 65000 80'000 57'000 49'500 51'000
2003  93'000 32000 38000 72000 81'000 60'500 53'500 56'000
2008 115000 35500 41'500 87'000 88000 69'000 53000 62'500
Relative Veranderung [%]
98%3 12.5% 2.9% 6.1% 10.9% 1.1% 5.7% 8.3% 9.8%
0:308 24.0% 9.4% 8.9% 21.4% 8.9% 14.5% -1.1% 11.8%
A 39.5% 12.6% 15.6% 34.6% 10.1% 21.1% 7.1% 22.8%

98-08

Tabelle 8: Bruttoinlandsprodukt pro Kopf (Quelle: Bundesamt fur Statistik Schweiz, Amt fur Statistik Aar-

gau,

Amt fur Statistik Zirich, Amt fur Statistik Solothurn, Amt fir Statistik Basel-Land, Amt fir Statistik

Basel-Stadt, Statistische Landesamter Baden-Wirttemberg und Bremen, Insee (2009), Eigene Berech-
nungen)

Ausgew ahlte Merkmale:

Das Bruttoinlandsprodukt pro Kopf liegtim schweizerischen Teil des TEB deutlich iber dem Lan-

desdurchschnitt und Niveau von Zutich.
Das Wachstum des BIP pro Kopf liegt im TEB deutlich Gilber dem Durchschnitt in der gesamten

Schweiz sowie Zlrich, Bremen und Stuttgart.

Interpretationen:

Das BIP pro Kopfin Basel Stadt liegt bei rund 160'000 CHF.
Gerade die Unternenmen aus dem Life Sciences Bereich erwirtschaften einen Grossteil des BIP.

Die hohen Investitionen im TEB spiegeln sich auch in den hohen Wachstumswerten des Bruttoin-

landsprodukts wider (vgl. Bruttoanlageinvestitionen).

Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):
+ Das hohe BIP pro Kopf ist v.a. ein Indikator fur eine hohe Kaufkraft in der Region des TEB.

Denn ein hohes BIP pro Kopf geht mit einer grésseren Nachfrage nach Konsumgutern ein-

her, was sich wiederum positiv auf die mit dem Konsum zusammenhéngende Nachfrage
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+ Aus dem hohen BIP pro Kopf lasst sich eine hohe Produktivitdt der im TEB ansassigen Un-

Chancen (1)/Risiken ():

T Die Pharma- und Chemiebranche (Life Science Cluster der Region Basel) sowie die Maschi-

nach Logistikleistungen (nsbesondere Konsumguterlogistik) auswirkt.

ternehmen ableiten, v.a. des Life Science Bereichs.

nenbauindustrie geniessen im Grossraum Basel eine vergleichsweise grosse Bedeutung. Die
guten Entwicklungsaussichten fiir die ansassigen Branchen erdffnen Chancen fiir den Logis-
tikstandort Basel. Dariber hinaus weist der Logistikstandort Basel eine konzentrierte Ansied-
lung von bedeutenden Akteuren aus der Logistikdienstleistungsbranche auf (z.B. Rhenus,

Planzerin Pratteln, Zentralen von DHL, Fege, SBB Cargo und Panalpina).

Eine starkere Konzentration der chemisch-pharmazeutischen Industrie zu Forschungs- und
Entwickungsstandorten im Bereich der Life Scences fihrt in Basel zu einem Anstieg des
Guteraufkommens an chemischen und pharmazeutischen Produkten, die v.a. hinsichtlich Si-
cherheit (Gefahrgut) ins Gewicht fallen. Zudem gewdhrleisten sie einen solides Aufkommen
grossvolumiger Guter (z.B. Zellulose) fur die Basler Rheinhéfen. Aus der Konzentration an
Unternehmen aus den Life Scdences ergeben sich wiederum Synemgieeffekte fir die Logistik-

branche.

Risiken eines zu rasanten (und ggf. ungebremsten) Wirtschaftswachstums kdnnten ein zu
starker (Guter-) Verkehrsanstieg mit den damit zusammenhdngenden Umweltbelastungen
(z.B. Schadstoffausstoss, Staus, Verkehrsunfalle etc.) sein.

Ein zu starker Fokus auf nur eine oder wenige Branchen (z.B. Life Sciences, Finanzdienst-

leistungen, Chemische Industrie) kann zu einer Abhéngigkeit einer Region fuhren.

Handlungsbedarf:

4.3

Nachhaltige Fordemassnahmen, wobei auf eine Ausgewogenheit zwischen Wirtschafts-
wachstum einerseits und soziale sowie 6kologische Anforderungen andererseits geachtet
wird.

Eine harmonisierte Planung und eine erhthte Transparenz versprechen nach vorherrschender
Expertenmeinung bei den jeweiligen nationalen Investitionstatigkeiten im TEB eine harmoni-

sierte und effizientere Verwendung der zur Verfligung stehenden Mittel (vgl. Kapitel 4 .4).

Bruttowertschdopfung (BWS) je Erwerbstatigem
Als Implikation Gber die tatsachlich erbrachte Wertschdpfung, ermdéglicht die Bruttowertschdp-
fung je Erwerbstatigem Aussagen beziglich der Hohe der wirtschaftichen Tatigkeiten. Sie er-

gibt sich ausdem Gesamtwert derim Produktionsprozess erzeugten Waren und Dienstleistun-
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gen abzuglich der in den Produktionsprozess eingebrachten (verarbeiteten, verbrauchten oder
umgewandelten) Waren und Dienstleistungen. Um hier einen Vergleich zwischen den einzelnen
Gebieten, die sich hinsichtlich Grésse und Bevblkerungsdichte unterscheiden, aussagekraftiger

zu gestalten, wird die Bruttowertschépfung auf die Anzahl der Erwerbstatigen bezogen.
4.3.1 Bruttowertschépfung lGber alle Wirtschaftsbereiche
Die Bruttowertschdopfung tber alle Wirtschaftsbereiche soll einen Anhaltspunkt Uber die allge-

meine wirtschaftliche Tatigkeitim TEB geben (vgl. Tabelle 9).

Logistikclu ster Region B asel

T wtal FTel poel IS bty Stuttgart Bremen
Bruttowertschépfung je Erwerbstétigem [in CHF]
1998 114'000 70'000 75'500 103'000 144'000 98'000 83'000 82'000
2003 122'500 70'500 77000 109'000 148'000 104'000 89'000 86'800
2008 153'000 76'500 82'000 133'000 151'500 114'000 88'000 94'200
Relative Verédnderung [%]
92603 7.1% 1.2% 2.1% 5.7% 2.8% 6.0% 6.6% 6.9%
01508 25.3% 8.6% 6.2% 22.1% 2.3% 9.4% -1.0% 8.6%
95508 34.2% 9.9% 8.5% 29.1% 5.2% 15.9% 5.6% 16.1%

Tabelle 9: Bruttowertschdpfung aller Wirtschaftsbereiche je Erwerbstatigem in CHF (Quelle: Bundesamt
fur Statistik Schweiz, Amt flr Statistik Aargau, Amt flr Statistik Zirich, Amt fir Statistik Solothurn, Amt
fur Statistik Basel-Land, Amt flr Statistik Basel-Stadt, Statistische Landesamter Baden-Wirttemberg und
Bremen, Insee (2009), Eigene Berechnungen)

Ausgew ahlte Merkmale:
¢ Die Buttowertschopfung im Raum Zurich ist neben dem CH-Teil des TEB im Vergleich zu den
anderen betrachteten Regionen am hdchsten. In den EU-Teilen des TEB sowie in Stuttgart und
Bremen ist die Wertschdpfung deutlich geringer.
e Das Wachstum der Bruttowertschdopfung im CH-Teil des TEB ubertrifft sowohl das schweizeri-
sche Wachstum als auch das Wachstum der Wertschdpfung in Bremen und Stuttgart. Der An-
stieg in Zirich liegt hinter den Werten des schweizerischen Teils des TEB und der Gesamt-

schweiz.

Interpretationen:
e Die hohe Wertschépfung im CH-Teil des TEB basiert vor allem auf dem Life Sciences-Bereich.

e Die hohe Wertschopfung in Zirich ist vor allem auf dessen Finanz- und Versicherungsbranche,

aberauch auf die bedeutende Industrie (v.a. Maschinenbau) zurtickzufthren.
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Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):

+

Die hohe Bruttowertschépfung pro Erwerbstatigem im TEB weist auf die hohe Wirtschaftskraft

der Region hin.

Eine Erhéhung der Arbeitsproduktivitit kdnnte auch Folge eines Arbeitsplatzabbaus sein.

Chancen (T)/Risiken ({):

T

Eine hohe Buttowertschépfung je Erwerbstatigem ist ein positives Signal fir Unternehmen,
sich im TEB anzusiedeln. Falls darunter auch Produzierendes Gewerbe und Handel vertreten
sind, ist ein positiver Impuls fur die Logistikdienstleistungsunternehmen zu erwarten.

Eine dauerhaft sehr hohe Bruttowertschépfung pro Erwerbstdtigem kdnnte mit inflationdren
Tendenzen im TEB einhergehen.

Die Guppe der Erwerbstatigen wird im TEB bis 2020 deutlich altern.

Handlungsbedarf:

Massnahmen sind vor allem im administrativen Bereich anzustreben (z.B. Zoll, Steuem, Auf-
lagen der Behdrden im Umweltbereich), um die Arbeitsproduktivitét (bei gleichzeitig steigen-
der Anzahl an Erwerbstatigen) nachhaltig zu verbessern.

Mit der steigenden Bruttowertschépfung gehen ein zunehmendes Glteraufkommen und eine
steigende Verkehrsdichte einher. Durch Lobby-Arbeit (z.B. Wirtschafts- und Verkehrsverban-
de) kdnnte auf die besondere Stellung des TEB fur die Schweiz herausgearbeitet (Anteil an
BIP, BWS und Gatewayfunktion) und die notwendigen finanziellen Mittel fir Investitonen in
Infrastruktur akquiriert werden.

Verstarkter Einsatz von berufsbegleitenden Fort- und Weiterbildungsangeboten, um auch bei
alternder Belegschaft in Zukunft eine hohe Bruttowertschépfung je Erwerbstatigem sicherzu-

stellen.
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432

Bruttow ertschdpfung in der Logistik
Die Bruttowertschdpfung in der Logistik soll einen Anhaltspunkt Giber wirtschaftliche Tatigkeit

konkret bezogen auf die Logistikim TEB geben (vgl. Tabelle 10).

Logistikclu ster Region B asel

Jahr . . . TEB Zurich Schweiz Stuttgart Bremen
CH-Teil F-Teil D-Teil gesamt
Bruttowertschopfung je Erwerbstétigem [in CHF]
1998 108'000 63'500 67'500 98'000 114'500 86'000 kKA. 71'600
2003 129'500 65'000 78'500 116'000 121'500 89'500 kA 90'300
2008 132'000 68'000 85'500 120'000 123'000 99'500 kA 100'300
Relative Veranderung [%)]
g 8A03 20.0% 2.6% 16.4% 18.3% 6.1% 3.8% kA. 26.1%
OCﬁOS 1.7% 4.8% 9.2% 3.4% 1.3% 11.6% kA 11.1%
9££ 08 22.1% 7.5% 27.1% 22.4% 7.4% 15.8% kA 40.1%
Tabelle 10: Bruttowertschopfung in der Logistik je Erwerbstatigem (Quelle: Bundesamt fur Statistik

Schweiz, Amt fur Statistik Aargau, Amt fir Statistik Zirich, Amt fir Statistik Solothurn, Amt fir Statistik
Basel-Land, Amt fir Statistik Basel-Stadt, Statistische Landesamter Baden-Wirttemberg und Bremen,

Insee (2009), Eigene Berechnungen)

Ausgew ahlte Merkmale:

Das Niveau der Bruttowertschépfung in der Logistik in Basel befindet sich Gber dem gesamt-
schweizerischen und Ziircher Niveau.
Auffallig ist das vergleichsweise gelinge Wachstum der Bruttowertschépfung in der Logistik in Zu-

rich. Bremen sowie der CH- und D-Teil des TEB konnten einen deutlichen Zuwachs verzeichnen.

Interpretationen:

Die hohe Wertschdopfung im Vemgleich zu der EU liegt u.a. im unterschiedlichen Lohnniveau in der
Logistik begriindet.

Der Unterschied der Werte von Basel und Zirich lasst sich 1998 vor allem auf den Hughafen Zii-
rich-Kloten und hohen administrativen Anteil (Headquarter) zuriickfiihren. Die Produktivitatin der
Luftfrachtist hGher als bei anderen Verkehrstragern.

Geringes Logistik-Wachstum in ZH: In der Vergangenheit vergleichsweise restriktive Politik in Zi-

rich hinsichtlich Standortférderung, Investitionen u.a.
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Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):

+ Vorhandensein von logistischem Know-how im TEB, das sich in einer hohen Wertschdpfung
aussert. Beispielsweise werden rund 350 der insgesamt 700 sich der Ausbildung zum Spedi-
tionsfachmanner und -frauen befindlichen Personen im Logistikcluster Region Basel ausge-
bildet.

+ Profitieren von Lohnarbitrage zwischen den einzelnen nationalen Teilen des TEB. Dies fihrt
zu einer effiziienteren Leistungserstellung durch eine flexiblere Besetzung von Stellen inner-
halb des Unternehmens.

+ Die geographische Lage im Dreilandereck D-F-CH: Die Verzollungsleistungen fiithren zu einer

hoéheren Bruttowertschépfung.

+ Vorliegen einer gut ausgepragten trimodalen Infrastrukiur (Binnenschiff, Schiene, Strasse),

die einen hohen Guterumschlag im Logistikcluster Region Basel eméglichen.
+ Die worliegenden Kapaztaten und Potenziale der Luftfracht sind noch nicht voll ausgeschopft.

— Die Strassenanbindung an den Hughafen Basel/Mulhouse ist zu den Stosszeiten (v.a. zwi-

schen 16.30 und 18.00 Uhr, hauptsachlich dienstags und freitags) Ubedastet.

— Generell ist die Verkehrsanbindung von Nord nach Sid Ubedastet (v.a. zu den Stosszeiten)
und beeintrachtigt eine effiziente Nutzung der Vorteile (z.B. Lohngefélle, unterschiedliche
Mietpreise, Hachenkapaztéten) in den einzelnen nationalen Teilen des TEB.

— Die Grenzen hindern den Verkehrsfluss.

— Allgemein profitiert die Qualitit der Ausbildung im deutschsprachigen Raum vom Dualen
Ausbildungssystem (= Vermittiung des Wissens durch Aufenthalte im Unternehmen und in
speziellen Schulen). Dies fuhrt im franzosischen Teil des TEB zu Qualitétsdefiziten in der
Ausbildung.

Chancen (I)/Risiken ¢):
T Eine hohe Bruttowertschépfung in der Logistik stellt fir Logistikdienstleister einen Anreiz dar,

sich in der Region des TEB anzusiedeln.

T Die hohe Bruttowertschépfung in der Logistikist ein Indikator fiir das hohe logistische Know-

how in der Region des TEB. Dies stellt fur verladende Industrie- und Handelsunternehmen

-29-




Abschlussbericht "Logistkcluster Region Basel - Phase I"

einen Anreiz dar, sich anzusiedeln und zu investieren.

1 Dashohe Niveau an logistischem Know-how bedarf einer kontinuiedichen Férderung (z.B. im

Rahmen von Weiterbildungsmassnahmen).

1 Eine zunehmende Ansiedlung von Unternehmen und ein Anstieg derlogistischen Tatigkeiten
(v.a. Guterverkehr) tritt in Konkurrenz zu den Interessen der Bevélkerung (z.B. hinsichtlich
des Emissionsausstosses oder der Stauanfalligkeit).
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Handlungsbedarf:

Nachhaltige Foérdemung des logistischen Know-hows durch berufiche Grund- und Weiter-
bildungsmassnahmen.

Gezielte Vermarktung des Trinationalen Eurodistrikis als Logistik-Hot Spot Basels mit einer
vergleichsweise hohen Bruttowertschopfung in der Logistik, um das Image der Logistikin der
Bevdlkerung zu steigern, die Attraktivitdt der Logistik als Arbeitgeber herauszustellen und

neue Unternehmen (Verlader und Logistikdienstleister) anzuziehen.

4.4 Bruttoanlageinv estitionen je Erwerbstatigem
Dieser Indikator tiifft Aussagen Uberden Wert derlangfristigen und dauerhaften Anlageninvesti-
tionen von Unternehmen, privaten Organisationen ohne Erwerbscharakter und 6ffentichen
Haushalten. Dies umfasst sowohl Investiionen in Ausristungen, Immobilien als auch in land-
wirtschaftliche Nutztiere. Die Bruttoanlageinvestition erlaubt Aussagen (ber ein 6konomisch
nachhaltiges Wirtschaftswachstum. Die Bruttoanlageinvestiionen werden auf die Anzahl der
Erwerbstatigen bezogen, um eine bessere Vergleichbarkeit sicherzustellen (vgl. Tabelle 11).
Logistikclu ster Region B asel
Jahr . .15 . TEB Zirich Schweiz Stuttgart Bremen
CH-Teil F-Teil D-Tell  ogami™®
Bruttoanlageinvestitionen je Erwerbstétigem [in CHF]
1998 24000 k A 16'600 22'500 k A. 21'900 14700 15'600
2003 27'300 k A 16'400 24'800 k A. 21'600 16'800 11'600
2008 31'900 k A 15'300 27'700 k A. 26'000 15'900 12'700
Relative Verédnderung [%]
A 13.7% k A -1.3% 10.2% k A. -11% 14.2% -25.3%
98-03
A 16.9% k A -6.8% 11.6% k A. 20.1% -5.5% 9.2%
03-08
A 33.0% k A -8.0% 22.9% k A. 18.7% 8.0% -18.4%
98-08

Tabelle 11: Bruttoanlageinvestitionen je Erwerbstadtigem in CHF (Quellen: Bundesamt fir Statistik
Schweiz, Wirtschaftsstudie Nordwestschweiz (2008), Statistische Landesamter Baden-Wirttemberg und
Bremen, Amt flr Statistik Bremen, BakBasel (2009), Insee (2009), CC3F (2009), Eigene Berechnungen)

Ausgew ahlte Merkmale:

e Die Bruttoanlageinvestitionen im TEB liegen leicht Uber dem gesamtschweizelischen Durch-

schnitt.

e Das Niveau der Bruttoanlageinvestitionen im CH-Teil des TEB ist sowohl im Vemgleich zum

Schweizer Durchschnitt als auch zu Bremen und Stuttgart sehr hoch.

!5 Fir den F-Teil des TEB liegen lediglich die Investitionen der ffentlichen Hand vor. Diese lagen im Jahr 2008 bei rund 1'500
CHF pro Erwerbstéatigen.
' Die Daten des franzosischen Teils wurden bei der Berechnung der Zahlen fir den gesamten TEB vernac hlassigt.
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e Im Gegensatz zum positiven Trend im CH-Teil des TEB, in der Schweiz und Stuttgart weisen der

D-Teil desTEB und Bremen einen negativen Wachstumswert auf.

Interpretationen:
e Die Forderung im Rahmen der EU bewirkt eine zunehmende Vedagerung der Investitionsgelder
nach Osteuropa.
e Die allgemeine Vellagerung vom produzierenden Gewelbe hinzu dienstleistungs-, forschungs-

und entwicklungsorientierten Sektoren impliziert eine hohere Investitionstiaitigkeit.17

Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):

+ Im TEB wid v.a. im schweizerischen Teil vergleichsweise viel investiert. Dies deutet auf ein

nachhaltiges Wachstum hin.

— Das Gefélle an Investitionstatigkeitim TEB ist sehr hoch (vergleiche v.a. den CH- mitdem
F-Teil mitlediglich 1500 CHF pro Erwerbstatigem).

Chancen (I')/Risiken ¢ ):

T Eine Steigerung der Leistungsfahigkeit der Schieneninfrastruktur hangt neben dem Ausbau
des Streckennetzes auch von der Férderung des Kombinierten Verkehrs ab. Dies umfasst
einerseits eine Bereitstellung von Umschlagsterminals fir den Kombinierten Verkehr und an-
dererseits organisatofische Erleichterungen im grenziberschreitenden Verkehr. Gerade der
zweite Aspekt ist fir den Logistikstandort Basel von hoher Bedeutung, um seiner Schnittstel-
lenfunktion bei Exporten und Importen (v.a. mit Frankreich und Deutschland) gerecht zu wer-
den und ein wachsendes Giteraufkommen abwickeln zu kénnen. Die Mittel fir die notwendi-

gen Investiionen stehen bereit, missen jedoch gezielt eingesetzt werden.

! Eine dauerhafte unterschiediiche Intensitit der Bruttoanlageinvestitionen in den drei Lander-
teilen des TEB fuhrt zu unterschiedlichen Leistungs-/Fahigkeitsniveaus und kdnnte zukinftig
zu Spannungsfeldern (z.B. bei der Ansiedlung von Unternehmen) fihren.

Handlungsbedarf:

e Eine harmonisierte Planung und eine erhdhte Transparenz versprechen nach vorherrschender
Expertenmeinung bei den jeweiligen nationalen Investitionstatigkeiten im TEB eine harmoni-
sierte und effizientere Verwendung der zur Verfligung stehenden Mittel.

e I|nitiierung eines umfassenden Programms (mittel- bis langfristiger Planungshorizont) fiir einen

(nachhaltigen) Aufbau der Verkehrsinfrastruktur zur Beseitigung von Engpassen.

" \gl. Poyry Infraet al. (2008), S. 55f.
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4.5 Bruttoldhne je Erwerbstatigem
Das Niveau der Bruttoldhne umfasst sowohl Léhne als auch Gehélter und gibt Implikationen

Uber die Lohnkosten, die beispielsweise in der Logistik rund zwei Drittel der Gesamtkosten ver-

ursachen, und tUber die Kaufkraftin einer Region.

4.5.1 Bruttoléhne Uber alle Wirtschaftsbereiche

Logistikclu ster Region B asel

Jahr CH-Teil F-Teil D-Teil TEB Zurich Schweiz Stuttgart Bremen
gesamt

Bruttolohne je Erwerbstatigem [in CHF]

1998 5'250 2'600 3'500 4750 5'650 5'000 4'200 3'400
2003 5'650 2'650 3650 5'000 5'950 5'400 4'550 3'500
2008 6'050 2'850 3750 5'400 6'300 5'750 4650 3'600

Relative Veranderung [%]

A

98-03 7.3% 2.9% 4.3% 6.3% 5.6% 7.9% 8.6% 2.5%
01£ 08 7.0% 6.6% 2.7% 6.7% 5.6% 5.7% 1.4% 1.7%
986 08 14.8% 9.7% 7.1% 13.5% 11.6% 14.1% 10.1% 4.2%

Tabelle 12: Bruttoldhne aller Wirtschaftsbereiche je Erwerbstatigem in CHF (Quellen: Bundesamt fur
Statistik Schweiz, Amt fir Statistik Aargau, Amt fir Statistik Zirich, Amt fur Statistik Solothurn, Amt fir
Statistik Basel-Land, Amt fur Statistik Basel-Stadt, Statistische Landesdmter Baden-Wurttemberg und
Bremen, Insee (2009), Region Alsace (2009), Eigene Berechnungen)

Ausgew ahlte Merkmale:
e Das Ziricher Lohnniveau liegt Uber dem gesamtschweizerischen Durchschnitt, ebenso Ubertref-

fen die Bruttoldhne im schweizerischen Teil des TEB den Schweizer Durchschnitt. Die Bruttoloh-
ne in Stuttgart und Bremen sind niedriger alsim TEB.

e Die Entwicklung des Lohnniveaus im TEB und des schweizerischen Durchschnitts liegen tber
derin Zurich.

e Bremen zeigt eine vergleichsweise gesattigte Entwicklung auf. Der Zuwachs des Lohnniveausin
Stuttgart liegt unterhalb dem desTEB.

Interpretationen:
e Die hohen Bruttoldhne in Ziirich sind vor allem auf dessen Finanz- und Versicherungsbranche,

aberauch auf die bedeutende Industrie (v.a. Maschinenbau) zurtickzufthren.
e Grundsatzichist in der Schweiz eine Angleichung der Lohnniveaus zu erkennen (v.a. an Zirich).
e Bei den Bruttoléhnen ist jedoch zu beachten, dass nicht allein die Hohe ausschlaggebend ist,
sondern verschiedene Faktoren zur Relativierung beitragen:
0 Arbeitnehmeranteile (z.B. CH: 21%, D: 60%)
0 Ferien (z.B. CH: 4 Wochen, D: 6 Wochen)
0 Arbeitszeit (z.B. CH: 42h, D: 37h)
o0 Krankheitstage (z.B. CH: ~2 Tage, D: ~5Tage)
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o Streikgefahrin v.a. in Frankreich

Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):

+ Im nationalen Vergleich besteht hinsichtlich des Lohnniveaus fir Basel ein Standortvorteil.

+ Gerade im TEB bietet sich fuir Arbeitgeber durch das Lohngefélle die Méglichkeit, Stellen dem

Ausbildungsniveau geméss zu besetzen.

— Der CH-Teil des TEB ist fur Mitarbeiter vergleichsweise attraktiv; aus Unternehmenssicht gel-

ten dort jedoch hohe Lohnkosten (zu relativieren s. Interpretationen).

Chancen (T)/Risiken ():
T Der CH-Teil des TEB ist ein attraktiver Wohn- und Arbeitsort und zieht hochqualifizierte sowie

motivierte Arbeitskrafte an.

1 Theoretisch besteht eine Abwanderungsgefahr von Unternehmen aus dem CH-Teil des TEB

in Richtung Deutschland und Frankreich.

Handlungsbedarf:
e Grundsatzlich ist eine weitere arbeitsrechtliche Harmonisierung anzustreben, um den Unter-
nehmen im TEB die Anstellung von Mitarbeitern unterschiedlicher Herkunft zu erleichtern.
e Vermarktung des CH-Teils des TEB als attraktiven Wohn- und Arbeitsort (aus MA-Sicht)
(vgl. z.B. das Rheintal > Vermarktung als Chancental am Bodensee).

4.5.2 Bruttoldhne in der Logistik

Logistikclu ster Region B asel

Jahr . . . TEB Zirich Schweiz Stuttgart Bremen
CH-Teil F-Teil D-Teil gesamt

Bruttoléhne je Erwerbstatigem [in CHF]

1998 5'450 2'750 3700 5'000 5'900 5'600 4'400 4'000
2003 5'700 2'950 4'000 5'250 5'950 5'850 4'600 4'000
2008 6'000 3150 4'100 5'500 6'100 5'900 4700 4'500

Relative Verdnderung [%]

98%3 4.9% 6.7% 8.1% 4.9% 0.9% 4.8% 45% -0.1%
o 3“08 4.7% 6.4% 25% 4.8% 2.2% 1.0% 2.2% 10.7%
98%8 9.9% 13.5% 10.8% 9.9% 3.1% 5.8% 6.8% 10.6%

Tabelle 13: Bruttoldhne in der Logistik je Erwerbstatigem in CHF (Quellen: Bundesamt fur Statistik
Schweiz, Amt fur Statistik Aargau, Amt fir Statistik Zirich, Amt fur Statistik Solothurn, Amt fur Statistik
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Basel-Land, Amt fur Statistik Basel-Stadt, Statistische Landeséamter Baden-Wirttemberg und Bremen,
Insee (2009), Region Alsace (2009), Eigene Berechnungen)

Ausgew ahlte Merkmale:

e Die Bruttoldhne je Erwerbstatigem in der Logistik liegen im Raum Basel - absolut gesehen - un-
terhalb des Ziurcher Niveaus und knapp oberthalb des schweizerischen Durchschnitts, aber ober-
halb des Stuttgarter und des Bremer Niveaus.

e Die Wachstumswerte fiir den Bruttolohn in der Logistik sind fur die Region Basel vergleichsweise

hoch. Das Wachstum der Bruttol6hne von Zurich liegt ungefahr auf schweizerischem Niveau.

Interpretationen:
e Dem Anstieg des Lohnniveaus in Basel steht ein Anstieg der Bruttowertschépfung gegeniber.

e Bedeutung der Bruttolohne fir die Logistik Lohnkosten machen rund 60-75% der Gesamtkosten

eines Logistikdienstleisters aus.

Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):

+ DasLohnniveau imTEB ist stabil und korreliert mit der Bruttowertschdpfung.

+ Lohngefélle zwischen den einzelnen nationalen Teilen des TEB. Dies steigert die Hexibilitat
der Unternehmen bei Lohnverhandlungen, der Einstellung von Mitarbeitern und der Beset-

zung einzelner Stellen.

Chancen (I')/Risiken ¢ ):
T Im deutschen und franzésischen Teil des TEB ist das Lohnniveau im Vergleich zum schwei-
zerischen relativ niedrig. Das Lohngefdlle emdglicht eine Ansiedlung von Logistik-
dienstleistern, die am Logistik-Hot Spot Basel titig sind (Beschaftigungseffekt).

l Ein zu sarkes Lohngefélle kdnnte mit Spannungen zwischen dem CH- und dem D-/F-Tell

des TEB einhemgehen.

Handlungsbedarf:
e GrundsatZich ist eine weitere arbeitsrechtliche Harmonisierung zur Vereinfachung administra-
tiver Verfahren und zur Erreichung einer stérkeren Rechtssicherheit anzustreben, um den Un-
ternehmen im TEB die Anstellung von Mitatbeitem unterschiedlicher Herkunft zu erleichtern.

4.6 Flughafen (Passage und Luftfracht)
Flughafen bilden einen wichtigen Arbeitgeber in einer Region und stellen einen Anreiz fir Un-
ternehmen zur Ansiedlung dar. Die Logistik ist davon insofern betroffen, dass beispielsweise

Luftpost und Expresssendungen sowie hochwertige Fracht bevorzugt mit dem Flugzeug befor-
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dert werden. Darum werden Informationen tUber die verflogene Luftfracht (vgl. Tabelle 14), den

Luftfrachtersatzverkehr (vgl. Tabelle 15) sowie die Passagierzahlen (vgl. Tabelle 16) ausge-

wahlter Hughéfen analysiert.

Luftfrachtaufkommen
Jahr Euroairport Zurich Flughafen Flughafen Flughafen
Basel Kloten Genf Stuttgart Bremen
Luftfrachtaufkommen [in t]
1998 69'874 329'842 52'199 16'773 kA
2003 30'057 283'831 32'363 18012 1'164
2008 38'810 276'338 25'719 21'641 692
Relative Veranderung [in %]
A
-57.0% -13.9% -38.0% 7.4% k A.
98-03
A
29.1% -2.6% -20.5% 20.1% -40.5%
03-08
A
-44.5% -16.2% -50.7% 29.0% k A.
98-08

Tabelle 14: Luftfrachtaufkommen exkl. Mail in den betrachteten Flughafen (Quelle: Unique (2005); Unique
(2007); Unique (2008); Aéroport Internationa de Genéve (2007); EuroArport Basel Mulhouse Freiberg
(2007); BFS (2008); Destatis (2008); LVB (2008, 2007, 2004); FraPort (2008), Flughafen Stuttgart GmbH
(2003, 2006, 2008); Airport Bremen (2006, 2007, 2008))

Luftfrachtersatzv erkehr

Jahr Euroairport Zirich Flughafen Flughafen Flughafen
Basel Kloten Genf Stuttgart Bremen
Luftfrachtersatzverkehr [in t]
1998 k A. 143862 k A. 55'364 k A.
2003 51'352 106'012 16'867 47213 23'345
2008 66'780 111'333 20'255 k A. 26'972
Relative Veranderung [in %]
A k A -26.3% k A. -14.7% k A
98-03
A 0, 0, 0,
03-08 30.0% 5.0% 20.1% k A. 15.5%
A 22 69
08-08 k A. 22.6% k A k A. k A.

Tabelle 15: Luftfrachtersatzverkehr exkl. Mail in den betrachteten Flughafen (Quelle: Unique (2005); Uni-
que (2007); Unique (2008); Aéroport Internationa de Geneve (2007); EuroAirport Basel Mulhouse Freiberg
(2007); BFS (2008); Destatis (2008); LVB (2008, 2007, 2004); FraPort (2008), Flughafen Stuttgart GmbH
(2003, 2006, 2008); Airport Bremen (2006, 2007, 2008))
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Passagierzahlen

Jahr Euroairport Zirich Flughafen Flughafen Flughafen
Basel Kloten Genf Stuttgart Bremen
Passagiere
1998 3020311 19'326'589 6'500'000 7237239 1'714'000
2003 2'486'768 17'024'937 8'088'490 7'584'502 1'639'834
2008 4'251'192 22'099'233 11'492'252 9'924'702 2'486'337

Relative Veréanderung [in %]

98903 -17.7% -11.9% 24.4% 4.8% -4.3%
A

0, 0, 0, 0, 0,

03-08 71.0% 29.8% 42.1% 30.9% 51.6%

98—AOS 40.8% 14.3% 76.8% 37.1% 45.1%

Tabelle 16: Passagierzahlen in den betrachteten Flughafen (Quelle: Unique (2005); Unique (2007); Unique
(2008); AéroportInternationa de Genéve (2007); EuroAirport Basel Mulhouse Freiberg (2007); BFS (2008);
Destatis (2008); LVB (2008, 2007, 2004); FraPort (2008), Flughafen Stuttgart GmbH (2003, 2006, 2008);
Airport Bremen (2006, 2007, 2008)))

Ausgew ahlte Merkmale:

Im Zeitraum von 1998-2003 gingen die Passagierzahlen der Schweizer Flughéafen zuriick.

Im Gegensatz dazu konnte der Euroairport Basel von 2003-2008 das hdochste Wachstum im Ver-
gleich zu den betrachteten Hughéfen verzeichnen.

Zurich hat eine Vormachtstellung im Bereich der Luftfracht.

Uber den gesamten Zeitraum gesehen, kann nur der Stuttgarter Flughafen ein positives Wachs-
tum im Bereich Luftfracht verbuchen.

Im Vergleich zur Luftfracht weist der Euroairport Basel einen sehr hohen Anteil an Luftfrachter-
satzverkehr auf.

Der Flughafen Zurich Kloten festigt seine Vormachtstellung bei der Luftpost, wohingegen die Zah-
len bei Basel und Genf riicklaufig sind (vgl. Tabelle 26 im Anhang).

Interpretationen:

Das "Grounding” der Swissair im Jahr 2001 wirkte sich negativ auf die Passagierzahlen der
Schweizer Hughafen aus. Dies macht sich ebenfalls in der Luftfracht bemerkbar.

Der Aufschwung des Euroairportsist unter anderem durch den Ausbau von Billigfluganbietern zu-
rickzufihren (v.a.ab 2003 2> +71%).

Die hohen Passagierzahlen des Flughafens Ziirich Kloten spiegelt dessen Hubfunktion wider.
Das geflogene Luftfrachtaufkommen am EAP ist v.a. auf Expressfracht zurlickzufiihren. Die vier
grossen Expressanbieter (DHL, UPS, Fedex, TNT Swisspost) wickeln die Expressfracht tiber den
EAP ab.
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e Die Schweizerische Post hat ihr internationales Verteilzentrum in Zirich. Dies erkiarn das ver-

gleichsweise hohe Aufkommen an Luftpost in Zirich-Kloten.

Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):
+ Die gunstigen Rahmenbedingungen (z.B. hinsichtlich des Nachtflugverbots) des EAP stellen
im Vemgleich zu Ziich sich v.a. fir die Express-Fracht als Vorteil dar.

+ Der EAP verfugt tber genliigend Héachenkapaztiten (sowohl fir Gebdude als auch Pisten),

um Luftfrachtwachstum in Zukunft voranzutreiben.

— Die Anbindung des EAP v.a. fur den franzdsischen Teil des TEB ist suboptimal. Dies bezieht
sich vorwiegend auf die 6ffentichen Verkehrsmittel, welche die Relationen nicht in der glei-

chen Regelméssigkeit wie auf der deutschen und schweizerischen Seite befahren.

— Fir Belly-Fracht sind die Relationen nicht ausgeglichen genug. Vor allem der Import stellt
sich hierbei als Herausforderung dar (Abwickiung tiber Amsterdam und Frankfurt).

— Ab Basel sind hauptsachlich Kurz- und Mittelstrecken Destinationen mit Direktfligen erreich-

bar. Es fehlen direkte Langstrecken-Verbindungen (Ubersee), die es erlauben wiirden Luft-
fracht mit Passagiermaschinen direkt ab Basel zu fliegen.

Chancen (1)/Risiken ():
T Im Vemgleich zum Flughafen Ziiich-Kloten besitzt der EAP in der Luftfracht gréssere Wachs-

tumspotenzale.

T Grundsitzich besteht fiir den EAP die Chance im Berich der Expressfracht (guinstige Rah-
menbedingungen, wie z.B. Start- und Landezeiten) und der Luftfracht (z.B. aus der Pharma-
industrie) zu wachsen.

J Die technische Entwicklung im Bereich des Schienenverkehrs erzeugt eine zunehmende
Konkurrenzsituation zum Luftverkehr. Beispielsweise wiirde sich nach Expertenmeinung eine
High-Speed-Strecke zwischen Basel und Frankfurt negativ auf die Passagierzahlen auswir-
ken, da dann v.a. die Urlauber Gber den Flughafen Frankfurt fiegen wirden (ein &hnliches
Phanomen lasst sich heute bereits zwischen Briissel und Paris feststellen).
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Handlungsbedarf:

Der Zubringerverkehr zum Flughafen sollte harmonisiert bzw. ausgebaut werden. Fur Zlige

aus der Schweiz sollten nichtin Basel Hbf, sondern am Basel Hughafen ihre Endstation ha-
ben.

Erschliessung neuer Destinationen vom EAP v.a. in Ubersee, da diese hinsichtich Belly-
Fracht attraktiv erscheinen.

Kontinuiediche Erweiterungen der Infrastruktur wie Lager- und Umschlagshallen (z.B. fiir die

Phamaindustrie), um die Voraussetzungen fiir einen Zuwachs bei der Luftfracht zu schaffen.
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4.7 FEreichbarkeit der FHughafen BaseMulhouse (EAP) und Zirich-Kloten
Die Erreichbarkeit von Hughéafen stellt fir Unternehmen oftmals ein entscheidendes Kriterium
fur eine Ansiedlung dar. Dabei beinhaltet der betrachtete Faktor sowohl die Lange des zuriick-

zulegenden Weges als auch dessen Qualitdt (z.B. Ausbau einer Autobahn).
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Abbildung 11: Erreichbarkeit des Flughafens Basel-Mulhouse-Freiburg - Fahrtzeit zum Flughafen in
Minuten mit dem motorisierten Individuaverkehr (Quelle: Credit Suisse Economic Research (2006))
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Abbildung 12: Erreichbarkeit des Flughafens Zirich Kloten - Fahrtzeit zum Flughafen in Minuten mit dem
motorisierten Individuaverkehr (Quelle: Credit Suisse Economic Research (2006))
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Abbildung 13: Anteil des Flughafens Zirich Kloten am Totalaufkommen der Schweizer Luftfracht
(Quelle: Komitee "Weltoffenes Ziirich" (2000))

Ausgew ahlte Merkmale:
e |Im Umkreisvon 60 Autominuten des EAP leben 4 Millionen Einwohner, wobei ca. 20% der Pas-

sagiere aus Sudwestdeutschland, 40% aus Frankreich und 40% aus der Schweiz kommen.
e Die Einzugsgebiete von der Hughafen Ziiich und Basel Uberschneiden sich besonders im Kan-

ton Aargau.
e Fur dasFricktal und die Nordwestschweiz ist der EAP besser zu erreichen als Zirich-Kloten.

Interpretationen:
e Der Euroairport Basel ist nur auf der franzésischen Seite an die Autobahn angebunden, wohin-

gegen die Schweizer Seite des Flughafens durch eine zollfreie Strasse erschlossen ist.

e Nach Fertigstellung der Autobahn durch Basel ist die Erreichbarkeit des EuroAirport aus der
Schweiz vetbessert. Die letzte Ausfahrt vor der Grenze fuhrt unmittelbar zum EAP.

e Aus dem Kanton Aargau existiert ein direkter Autobahnanschluss an den Flughafen Zirich, was
dessen Erreichbarkeit verbessert. Fur ca. 43% der Einwohner des Aargau ist der Flughafen Zi-

rich Kloten innerhalb von 30 Minuten erreichbar.

Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):
+ Der EAP st der grosste Flughafen in der TEB-Region, Strassbourg stellt aufgrund der Entfer-

nung beispielsweise keine Konkurrenz dar.

+ Unter Bericksichtigung des Staupotentials und der Stauhaufigkeit ist der EuroAirport nach

Expertenmeinung einfacher zu erreichen als Zirich-Kloten.
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— Die Anbindung des EAP va. fiir den franzésischen Teil des TEB ist suboptimal und wirkt sich
nachteilig aus. Dies bezieht sich vor allem auf die d&ffentlichen Verkehrsmittel, die im
franzdsischen Teil nicht Uber eine vergleichsweise haufigen Relationenverkehr verfligen.

Chancen (1)/Risiken ():
T Die TEB-Region lasst sich als Logistikstandort inkl. eigenem Luftfracht-Hub tberregional

vermarkten (Dreieck Aarau-Muttenz-Solothurn).

! Die Einstellung der Bevélkerung beziglich des Flugverkehrs kdnnte sich in Basel zum
Negativen andern, so dass sich Initiativen bilden, welche eine strengere Reglementierung der

Offnungszeiten oder der Landegenehmigungen fiir spezfische Hugzeugtypen erwirken.

Handlungsbedarf:

o PR seitens der Bevdlkerung, um Uber die Bedeutung des EAP fir die Region hinzuweisen
(z.B. als Arbeitgeber).

4.8 Binnenhafen
Ein Binnenhafen ermdglicht fiir eine Region eine effiziente Versorgung v.a. mit Massenglitern
und stellt eine Alternative zur Strasse und Schiene dar. Damit tragt ein Binnenhafen zur Ver-

kehrsentlastung in einer Region bei.

Jahr Schwe.izerlische Weil a. R. Mulhouse Bremen-Stadt, Stuttgart
Rheinhé&fen Bremerhaven
Guterumschlag total [t]
1998 8'108'747 386'439 4'976'087 16'296'047 1'575'248
2003 7170'788 405'184 5473441 16'971'761 1'057'527
2008 7'212'262 553'005 5'561'299 19'592'187 1'087'167
Relative Veranderung [in %]
98—AOS -11.6% 4.9% 10.0% 4.1% -32.9%
03908 0.6% 36.5% 1.6% 15.4% 2.8%
98908 -11.1% 43.1% 11.8% 20.2% -31.0%

Tabelle 17: Guterumschlag (total) in ausgewdhlten Binnen- und Seehéfen in t (Quelle: Rheinschiff-
fahrtsdirektion Basel (2008, 2006), Die Bremischen Hé&fen - Hafenspiegel (2008, 2007, 2003), Hafen Stutt-
gart GmbH (2008, 2006, 2003, 1998), Rheinhafengesellschaft Weil a. R. (2008, 2006, 1998); Ports de Mul-
house-Rhin (2008, 2003, 1998))
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Guterumschlag - Container

Jahr chr\:\ginzr?gé(;h € Weil a. R. Mulhouse %rﬁer?nee':f;vagg' Stuttgart
Containerumschlag total [TEU]
1998 68'660 k A 33132 1'811'014 k A
2003 77987 23'388 82'276 3'189'853 k A
2008 92'464 180950 52'981 5'448'189 k A
Relative Veranderung [in %]
953 03 13.6% k A 148.3% 76.1% k A
0:£ 08 18.6% -19.0% -35.6% 70.8% k A
9{£ 08 34.7% k A 59.9% 200.8% k A

Tabelle 18: Containerumschlag in ausgewahlten Binnen- und Seehéafen in t (Quelle: Rheinschifffahrtsdi-
rektion Basel (2008, 2006), Die Bremischen Héfen - Hafenspiegel (2008, 2007, 2003), Hafen Stuttgart GmbH
(2008, 2006, 2003, 1998), Rheinhafengesellschaft Weil a. R. (2008, 2006, 1998); Ports de Mulhouse-Rhin
(2008, 2003, 1998))

Schweizerische Bremen-Stadt,

Rheinhé&fen Weila R. Mulhouse Bremerhaven Stuttgart
Umschlag
bezogen auf die 55'000 17'000 65'000 4'000 10'800
Flache [t/ha]
Umschlag
bezogen auf die 1'500'000 425'000 500'000 400'000 190'000

Kailange [t/km]

Tabelle 19: Produktivitat des Giterumschlags (Quelle: Rheinschifffahrtsdirektion Basel (2008, 2006), Die
Bremischen Hafen - Hafenspiegel (2008, 2007, 2003), Hafen Stuttgart GmbH (2008, 2006, 2003, 1998),
Rheinhafengesellschaft Weil a. R. (2008, 2006, 1998); Ports de Mulhouse-Rhin (2008, 2003, 1998), eigene
Berechnung)

Ausgew ahlte Merkmale:
e In den Schweizerischen Rheinhdfen gab es v.a in den letzten 5 Jahren einen Rickgang des

Guterumschlags (v.a. des Glterzugangs).
e Im Rheinhafen Weil a. R. gab esin den letzten Jahren ein deutliches Wachstum.
e In den Schweizerischen Rheinhdfen und in Mulhouse liegt eine besonders hohe Produktivitat des

Guterumschlags vor.

Interpretationen:

e Der Rickgang des Giuteumschlagsin den Schweizerischen Rheinhéfen ist auf einen strukturel-
len Wandel zurickzufihren. Mineralél wird zunehmend durch andere Energietrager substituiert
(v.a. im Wohnungsbau). Im Gegenzug gab es einen Zuwachs bei Stahl, Eisen und Containermn.

¢ Inshesondere Investitionen von Rhenus Alpina in den Rheinhdfen Weil a.R. sind u.a. fur das ho-
he Wachstum verantwortlich (+43.1%).
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e Gerade die hohe Produktivitiat der Schweizerischen Rheinhafen ist auf beschrankten Flachenka-

paztaten im Raum Basel zurickzufiihren.

Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):
+ Die Trimodale Infrastruktur in den Schweizerischen Rheinhafen ist sehr leistungsfahig (vgl.
Tabelle 19).

— Das Flachenproblem in Rhein-Nahe stellt einen Nachteil dar, der bisher durch die leistungs-

fahigen Umschlagseinrichtungen weitestgehend kompensiert wurde (vgl. Tabelle 19).

Chancen (I')/Risiken ¢):

T Bestehende Engpésse im Strassengiter- und Schienengiterverkehr in der Anbindung der
Nordrangehafen nach Siden emdglichen Chancen fir die Binnenschifffahrt. Fir die Basler
Rheinhafen bedeutet dies eine Anziehung zusatzlicher Gitervolumina. Grenzen bestehen
hierbei in dem Transportmittel spezifischen Geschwindigkeitsnachteil gegentiber der Schiene

und der Strasse.

T Die weltwirtschaftlichen Trends spiegeln sich in den Entwicklungen der Seehafen wider. Das
anhaltende Umschlagswachstum der europaischen Norrangehafen und Sudhéafen bietet
Chancen fir Binnenhafen, in den Seehafen-Hinterlandverkehr eingebunden zu werden. Von
dieser Entwicklung kdnnen auch die Basler Rheinhéafen profiieren (z.B. engere Anbindung an
Rotterdam), jedoch missen dazu die notwendigen Kapaztaten insbhesondere fur den Contai-
nerumschlag (z.B. Umschlagseinichtungen, KV-Terminals, Ausbau der Strassen- und

Schieneninfrastruktur) geschaffen werden.

J Neben der reinen Umschlagsfunktion der Héfen riicken Aspekte wie ein gunstige Flachen-
ausnutzung und ausreichend H&chenreserven, gut ausgebaute KV-Netze, eine moglichst
moderne infrastrukturelle Ausstattung oder eine Kooperation mit anderen Hafen zur Ausnut-
zung von Skaleneffekten (Vorbild ware die glterbezogene Spezalisierung der Hafen Bre-
merhaven und Bremen-Stadt) eine zunehmend bedeutende Rolle. Vor diesem Hintergrund
gilt esinsbesondere bei den Flachenreserven leichte Schwachen bei den Basler Rheinhafen

zu konstatieren.

Handlungsbedarf:
e Schaffung neuer Hachen-und Umschlagskapazitaten (z. B. Basel-Nord).

o Verstarkte s Aufzeigen der Vorteile des Binnenschiffs.

e Anstreben trinationaler Kooperationen.
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4.9 Dichte des Strassen- und Schienennetzes
Die Strassen- und Schienenverkehrsinfrastruktur bildet fur die Abwicklung des Guteraufkom-
mens eine notwendige Voraussetzung. Die Dichte des Strassen- und Schienennetzes setzt die
Lange eines (Schienen- und Strassen-) Netzes ins Verhédlnis zur betrachteten Flache (vgl.
Tabelle 20). Dartuber hinaus geben die Anzahl privater Gleisanschliisse und Guterbahnhdfe
Aufschluss Giber den Ausbau der Schieneninfrastruktur (vgl. Tabelle 21).

TEB Zurich Schweiz Stuttgart Bremen Deutschland
Strasse [km/km?] 21 43 17 6.8 36 0.6
Schiene [knVkm’] 0.2 k A 01 k A 0.4 0.1

Tabelle 20: Dichte des Strassen- und Schienennetzes in den Vergleichspunkten (Quelle: Bundesamt fir
Statistik (2008); Bundesamt fir Strassen (2008); Statistisches Amt Basel-Stadt (2008); Statistisches Amt
Basel-Land (2008); Statistisches Bundesamt Deutschland (2008); Statistisches Amt Baden-Wirttemberg
(2008); Amt fir Strassen und Verkehr Bremen (2007))

Basel- Gemeinden  Gemeind en Gesamt ) )
Stadt Basel-Land des des CH-Teil Zarich Schweiz
Fricktal Solothurn des TEB
Anzahl privater 46 70 a1 0 147 341 2478
Gleisansc hlisse
Anzahl 8 13 6 0 27 86 756
Guterbahnhéfe

Tabelle 21: Anzahl privater Gleisanschlisse und Giterbahnhofe in ausgewéhlten Gebieten (Quelle: Inter-
nationaler Esenbahnverband UIC (2009), Verlader Anschlussgleise Privatglterwagen VAP (2009))
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Verkehrsflache pro Einwohner  Anfeil Verkehrsfldche an der Gemeindeflache

(in Quadratmeter) (Abweichung vom Schweizer Mittel in Prozent) === Autcbahn
W 500-1990 O o0

M 250 - 500 @ 1

Bl 130- 250 @ -0

B 20- 130 ®—

B o- 20

Abbildung 14: Verkehrsflachenbeanspruchung (Quellen: Credit Suisse Economic Research (2006); Bun-
desamt fir Statistik (2006))

Abbildung 15: Haufigkeit der Staumeldungen im Jahr 2007 (Quelle: Viasuisse (2007))

Ausgew ahlte Merkmale:

e Die Strassen-und Schienennetzdichte des TEB liegt etwas Uber dem Landesmittel jedoch deut-
lich unterhalb der Werte von Zurich, Stuttgart-Heilbronn und Bremen.

e In den dicht besiedelten Gebieten entlang der Hauptverkehrsstrassen ist der Anteil der Verkehrs-
infrastruktur an der Gesamftflache tUberdurchschnittlich hoch.

e In Basel-Stadt liegt die Strassennetzdichte bei 10.1 km/km? und damit deutlich tiber den anderen
Vergleichspunkten.

e Neben Ziiich ist im Grossraum Basel die Stauanfalligkeitin der Schweiz am hdchsten.
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Interpretationen:

Die im Vergleich zu Zirich, Stuttgart-Heilbronn und Bremen niedrige Strassennetzdichte des TEB
ist auf die landlich gepragten Gebiete des TEB, wie dem franzdsischen Sundgau, zuriickzufihren
(z. B.: Strassennetzdichte in Basel Stadtliegtz. B. bei 10,1 km/kmz).

In Basel kommt es zu einem zu einer Verkehrsiiberlastung aufgrund des Pendlerverkehrs und
zum anderen wegen des hohen Giiteraufkommens (vgl. Tabelle 27 im Anhang).

Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):

Chancen (I')/Risiken ():

T Der Lastkraftwagen (Strasse) wird auch in Zukunft der zentrale Verkehrstrager sein. Das gut

+ Ginstige Lage und gute transeuropaische Strassenverkehrslage des TEB im Dreildndereck

J Ein steigendes Umweltbewusstsein fuhrt zu einer zunehmenden Sensibilisierung der Bevol-

D-F-CH.

Der Grossteil der Importe, Exporte und des Transit fiessen Uber Basel in die Schweiz (wgl.

die Netzbelastungskarten im Anhang). Damit Ubemimmt Basel eine Gateway-Funktion fiir die
gesamte Schweiz.

Eine hohe Strassennetzdichte gehtin Stosszeiten mit einer hohen Verkehrsbelastung einher.

ausgebaute Strassennetz im TEB (auch bezogen auf die schweizweite und européische An-
bindung) wirkt sich positiv auf die Standortattraktivitat fir vedadende Industrie-/ Handelsun-
ternehmen sowie Logistikdienstleister aus.

Das Beispiel der provisorischen erweiterten Zollanlage (PEZA) zur Veldagerung des Stras-
senguterverkehrs zur Verzollung von der Strasse auf das Areal des ehemaligen badischen
Rangierbahnhofs zeigt den proaktiven Umgang mit den Engpassen in der Strasseninfrastruk-
tur. Die Einfihrung einer elektronischen Verzollung bietet dariiber hinaus ebenfalls Potentiale
fir eine Entlastung der Infrastrukturbelastung.

Umwelt- und verkehrspolitische Restriktionen sowie eine Verscharfung rechtlicher Rahmen-
bedingungen (z.B. Lenk- und Ruhezeiten) bedirfen einer Kapaztétserweiterung, z.B. bei
grenznahen Parkplatzen (Strasse) oder bei Umschlagseinichtungen fiir den Kombinierten
Verkehr.

kerung gegeniiber dem Strassenverkehr hinsichtlich Luftverschmutzung und Larmbelasti-
gung. Verstarkt wird dieses Empfinden durch ein zunehmendes Verkehrsaufkommen, in dem
der Personenverkehr zunehmend in Konkurrenz zum Strassenguterverkehr titt. Vor diesem
Hintergrund kdnnen Birgerinitiativen entscheidenden Einfluss auf den Strassengiterverkehr
nehmen (z.B. Einflihrung verkehrsberuhigter Bereiche, Feinstaub bedingte Geschwindigkeits-
reduktionen oder Sperrung ganzer Strassenziige fir den Giterverkehr).

-47-



Abschlussbericht "Logistkcluster Region Basel - Phase I"

¥ Zunehmende Engpasse auf den europaischen Haupttransitstrecken betreffen das Rheintal

und Basel als Grenzubergang.18 Die Kapaztitsengpasse fihren zu einer Haufung von Staus
und einer negativen Beeinflussung der Planbarkeit und Schnelligkeit der Strassenguterver-
kehre. Insgesamt werden die Staukosten (Zeitvedust, héhere Betriebskosten, Umwelt- und
Unfallkosten) in der Schweiz auf rund 750 Mio. bis 1.2 Mrd. CHF pro Jahr geschétzt. Dies
entspricht rund 0.2 bis 0.4% des Bruttoinlandsproduktes. 90% dieser Kosten entfallen dabei
alleine auf die Agglomerationen Basel, Bern, Genf, Lausanne und Zurich*® Die erhohte
Staugefahr schrankt in der Folge die Attraktivitét des Logistikstandortes Basel fiir neu anzu-

siedelnde verladende Industrie- und Handelsunternehmen sowie Dienstleister ein.

Handlungsbedarf:

Erweiterung der Kapaztaten fir den Transitverkehr auf der Strasse (z.B. Ausbau der Al auf

sechs Spuren).

Organisatorische Trennung von Transit und Export/Import-Verkehren, z.B. allgemeine Verlage-
rung des Transits auf die Schiene

Weiterfilhrung des Gedankens der PEZA und ewl. auch Ubertragung auf den Nord-Siid-Verkehr.
PR: Gatewayfunktion des TEB starker herausarbeiten

4.10 Mietpreisspannen fur ausgew éhlte Logistikeinrichtungen

Die durchschnittlichen Mietpreise gelten als wichtige Deteminanten fir eine erfolgreiche Logis-
tikmmobilie und ist sowohl fiir Logistiker als auch Immobilieninvestoren von Relevanz. In der
Regel besteht ein enger Zusammenhang zwischen der Mietpreishéhe, der Nutzung der Immobi-

lie und dem gewdhiten Standort.
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Abbildung 16: Durchschnittliche Mietpreisspannen fir offene Lagerflachen in CHF/m” im Jahr 2008
(Quellen: Immobilien Scout GmbH; http:/www.usinenouvelle.com; Eigene Berechnungen)

18 vgl. Bundesamt firr Strassen (ASTRA).

19 vgl. Bundesamt fiir Raumentwic Kung (2007); Credit Suisse Economic Research (2006).
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Abbildung 17: Durchschnittliche Mietpreisspannen fur einfache Lagerhallen in CHF/m® im Jahr 2008
(Quellen: Immobilien Scout GmbH; http:/www.usinenouvelle.com; Eigene Berechnungen)

Abbildung 18: Durchschnittliche Mietpreisspannen fur Umschlagshallen in CHF/m® im Jahr 2008
(Quellen: Immobilien Scout GmbH; http:/www.usinenouvelle.com; Eigene Berechnungen)
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Abbildung 19: Durchschnittliche Mietpreisspannen fir Hochregallager in CHF/Paettenstellplatz im Jahr
2008 (Quellen: Immobilien Scout GmbH; http:/www.usinenouvelle.com; Eigene Berechnungen)

Ausgew ahlte Merkmale:
¢ Allgemein liegt die durchschnittliche Mietpreisspanne im TEB auf dem Niveau von Zurich, weist
dabei jedoch eine grossere Spanne auf.
e Im schweizerischen Teil des TEB liegt die durchschnittliche Mietpreisspanne jedoch auffallig tber

dem Niveau von Ziiich.
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e In der Schweiz liegt der Durchschnitt deutlich unter dem Niveau von Ziiich oder dem schweizeri-

schen Teil des TEB, weist jedoch eine hohe Volatilitit auf (angedeutet durch die schwarzen Stri-
che).

Interpretationen:

e Mangelnde Flachenreserven v.a. an den Grenzibergédngen, im Umkreis von Basel und angren-
zend an die wichtigen Verkehrsadern (Autobahnen) sind Ursachen fur relativ hohe Mietpreise.

e In Basel verursachen die speziellen Anforderungen der Pharma- und Chemiebranche an die Lo-
gistikflachen tendenziell héhere Mietpreise.

e V.a.im Fricktal ist das Alter der Geb&ude vergleichsweise niedrig. Die relativjunge Bausubstanz
und moderme Logistikeinrichtungen gehen im Durchschnitt mit erhéhten Mietpreisen pro m? bzw.
Stellplatz einher.

o Der franzdsische Teil des TEB (Pay de Saint Louis) ist vorzugsweise landlich gepragt, der deut-

sche Teil stellenweise ebenfalls (Schwarzwald).

Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):
+ Baselist dergrosste Umschlagsplatz der Schweiz. Die Ermangelung von Alternativen stellt

einen Standortvorteil fir Basel dar.
— Grundsatzich bedeutet ein héherer Mietpreis einen Standortnachteil fiir den TEB.

Chancen (T)/Risiken ():

T Aus TEB-Gesamtsicht bietet sich eine Ansiedlung von Logistikdienstleistern im franzésischen
Teil (mit N&he/Anschluss zum Hughafen EAP) an.

! Ein "Umzug" aus dem schweizerischen in den deutschen oder franzésischen Teil des TEB
stellt fir die meisten Unternehmen keine Alternative dar (- z.B. hohe Wartezeiten an Grenze
aufgrund von Verzollung und Stau). Werden jedoch keine neuen Hachen im CH-Teil ge-
schaffen, so werden die Preise fuir Mieten und Bauland dort weiterhin steigen. Damit wird ein
Ausweichen zum Beispiel nach Schaffhausen oder weiter in den Siden (z.B. entlang der A2
von Pratteln nach Egerkingen) attraktiver.

Handlungsbedarf:

e Eine Vergrosserung des Flachenangebots wiirde fur sinkende Preise sorgen.

4.11 Bauvorhabenin der Logistik (Fokus nur auf den CH-Teil des TEB)
Die Bauvorhaben in der Logistik dienen als Indikator fur die Logistik orientierte Dynamik einer
Region und erlauben Riickschliisse Giber das Alter und die Erneuerung von Logistik und Giter-
verkehrsrelevanten Einrichtungen/Objekten.
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Abbildung 20: Bauvorhaben in der Logistik 1998 bis 2008 (Quelle: Schweizerisches Baublatt)
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Abbildung 21: Durchschnittliche Baukosten fir Logistikimmobilien (Neuerstellungen, Anbauten, Umbau-
ten, Renovierungen, Abbriiche von Lagerhallen, Lagerbauten, Verteilzentren und anderen Logistikbauten)

in 1'000 CHF (1998-2008) (Quelle: Schweizerisches Baublatt)

Ausgew ahlte Merkmale:*®

o Auffalligist der hohe Anteil an Neubauten im Fricktal sowie die hohe Zahl an Abrissen in Basel

Stadt.

e In Zlrich und Basel Stadt liegen die durchschnittlichen Kosten fur Logistikbauten weit Uber dem

Schweizer Durchschnitt, wohingegen in Basel Land die Kosten deutlich niedriger sind.

Interpretationen:

2 Dije Datenbasis wurde um | andwirtschaftiche Gebéaude (z.B. Lagerschuppen) bereinigt und bezieht sich nur auf industriell

genutzte Logistikbauten.
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¢ Die sehrdichte Bebauung in der Stadt Basel erkdart die hohe Zahl der Abrisse.
e Im Fricktal hingegen ist ausreichend Platz fir Neubauten vormanden.
o Der Platzmangel sowie die Attraktivitit des Standorts treiben die Preise fur Logistikimmobilien in

Zurich und Basel Stadt nach oben.

Standortv orteil (+)/Standortnachteil (-):
+ Im Schweizerischen Teil des TEB existieren punktuell Hachenreserven (v.a. Fricktal, Basel
Land), die eine Expansion von Logistik getriebenen Bauten erméglichen. (vgl. Baukosten in
Basel Land, Bautendenz im Fricktal).
+ Die Baukosten (v.a.in Basel Land) sind vergleichsweise niedrig.
— Eine weitere Expansion ist in den franzdsischen und deutschen Teil des TEB zwar theore-
tisch mdglich, allerdings nur, wenn die Infrastrukturanbindung des franzésischen Teils ver-

bessert wird und eine Vereinfachung der Verzollung stattfindet.

Chancen (1)/Risiken ():

T Der relativ hohe Anteil an modermen und hochwertigen Logistikobjekten strahlt positiv auf die
Standortattraktivitit aus und kdnnte zu einer verstarkten Ansiedlung weiterer Unternehmen
fuhren.

l Falls es nicht gelingt, den deutschen und franzésischen Teil des TEB durch eine gemeinsa-
me Hé&chenplanung fiir eine Ansiedlung von Unternehmen attraktiver zu machen, erfolgt eine

einseitige Bebauung des schweizerischen Teils des TEB. Die Folge waren steigende Preise.

Handlungsbedarf:

e Harmonisieung der Flachenerschliessung und Bebauungsplanung der einzelnen nationalen
Teile desTEB.
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5 Zusammenfassung der SWOT-Analyse

Die im Kapitel 3 dargestellten Emgebnisse sind abschliessend in Tabelle 22 zusammengefasst.

Faktor Starken/Schwéchen Chancen/Risiken Handlungsbedarf
Bruttoinlandsprodukt + Hohe Kaufkraft T Gute Entwicklungs- — Nachhaltige Forder-
ro Ko : P masshahmen
p pf & Hohe Produktiv itét aussichten fur die Lo- '
gistik durch ansassige ~ ~ MV estitionen
Industrie harmonisieren
T Steigendes Giiterauf -
kommen durch Wachs-
tum
l« Ungebremstes, nicht
nachhaltiges Wachs-
tum (Gebot zum quali-
tativen Wachstum)
Bruttowertschopfung + Hohe Wittschaftskraft 1 Ansiedlungvon Unter-  — Verbesserungen im
ro Erwerbstéatigem administrativen Bereich
P g + Logistisches Know-how nehmen (Verlader und _
, Logistikdienstleister) — Lobby -Arbeit und PR
*+ Geographische Lage - Fort- und Weiterbil-
. Inflationare Tendenzen
+ Gute trimodale Infra- dung
struktur Alterung der Beleg-
(Produktiv itat) schaft (logistisches
Know-how)
l« Interessenskonf likt
zwischen Guter eikehr
und Bev 6lkerung
Bruttoanlageinvesttionen |y nes |nvestitionsvolu- | Mittel fir Infrastruktur- ~ — Harmonisierte

pro Erwerbstatigem

men

Gefalle zwischen den
einzelnen Teilen des
TEB

ausbau sindv orhan-

den

Unterschiedliche

Leistungsniveaus

Inv estitionsplanung
— Hoéhere Transparenz
bei der Mittelzuteilung
— Ausbau der Verkehrs-

infrastruktur
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Faktor

Starken/Schwachen

Chancen/Risiken

Handlungsbedarf

Bruttol6hne pro

_|_

Stabiles Lohnniveau

T Ansiedlung von

— Arbeitsrechtliche Har-

Erwerbstéatigem + Gefalle des Lohnni- (Logistik-) Urterneh- monisierunq
veaus zwischen den men (Lohngefélle ist ~ Lobby -Arbeit und PR
einzelnen Teilen des interessant)
TEB (Arbitrageeff ekte) ~L Abwanderungsgefahr
— Hohe Lohnkosten von Unternehmen
(Unternehmens-
Perspektive)
Vergleich der Flugh&fen + Gunstige Rahmenbe- T Wachstum durch — Harmonisierung und
dingungen fur den EAP giinstige Rahmenbe- Ausbau des Zubringer-
+ Flachenreserven dingungen dienstes
_ N 2 . — Erschliessung neuer
— Anbindung v.a mit &- Wachstumv.a. fur Destinationen
fentlichen Verkehrsmit- Expressfr.acht ?nd _ Aufbau neuer If ra-
teln hochwertige Guter ]
struktur (z.B. spezielle
— Unausgeglichene Rela- L Im Personenbereich Anforderungen der
tionen (= Belly Fracht) Konkurrenz durch die Pharmaindustrie)
Schiene (technische
Entwicklung)
l Starker Fokus des
EAP auf Urlauber
Erreichbarkeit der Flugha- EAP grosster Flughafen T Uberregionale Ver- — Lobby -Arbeit und PR

fen EAP und ZRH

der Region

Anbindung aus dem F-
Teil des TEB suboptimal

marktung des TEB

~L Negativ e Einstellung
der Bev 6lkerung ge-
genlber Luftfracht

— Regionalisierung der
Denkweise bei den Un-
ternehmen

Vergleich der Binnenha-
fen

+ Hohe Produktiv itat

Leistungsfahige
trimodale Infrastruktur

Fehlende Flachen-

resemwen

T Engpésse bei Schiene
und Strasse

T Anbindung an den
SeehafenHinterland
Verkehr

»L Flachenreserven

— Schaffung neuer Ka-
pazitaten (Flache)
— Lobby -Arbeit und PR
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Faktor

Starken/Schwachen

Chancen/Risiken

Handlungsbedarf

Dichte des Strassen- und

Schienennetzes

+ Giunstige Lage des TEB

im Dreilandereck

+ Hohe Netzdichte (in
Ballungsgebiet)

— . Geringe Netzdichte

(insgesamt)

~L Umwelt- und v er-

kehrspolitische Re-
striktionen

Steigendes Umwelt-
bewusstsein in der
Bev 6kerung

Engpasse in européi-
schen Haupttransit-
strecken

— Erweiterung der Kapa-
zitaten fUr den Transit

— Trennung von Transit
und Exporte/Importen

— Lobby -Arbeit und PR

Mietpreisspannen in der
Logistik

+ Kaum Alternativen zu
Basel (fur Guter-

Umschlag)

— Hohe Mietpreise

Ansiedlung von Lo-
gistikdienstleisternim
F-Teil des TEB

~L Ausweichenvon

Unternehmen siidlich
oder ostlich des TEB

— Vergrésserung des
Angebots fir Logistik-

flachen

Bauv orhaben in der

Logistik

+ Neubauten im Fricktal
+ Niedrige Baukosten

+ Mdglichkeit weitere
Flachen im F- und D-
Teil zu erschliessen

Steigende Preise

durch mangelhafte Att-
raktiv tat des F- und

D-Teils des TEB

— Harmonisierung der
Flachenerschliessung
und Bebauungs-

Planung

Tabelle 22: Abschliessende Zusammenfassung der Ergebnisse der SWOT-Analyse
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(Hrsg.): 20 Jahre Gesamtverkehrskonzeption - wie weiter? Berichte des NFP 41 "Verkehr und
Umwelt", S. 58-65.

Hafen Stuttgart GmbH (2009):
Folgende Publikationen bzw. Statistiken werden verwendet:
— Daten Uiber den Hafen Stuttgart.

— Schiffsgiterumschlag im Hafen Stuttgart (n Tonnen) nach Guterabteilungen/-gruppen.

Handelskammer Bremen/ Industrie und Handelskammer Bremerhaven (2000): Statistischer Jah-
resbericht 2000. Bremerhaven 2000.

Insee - Institut national de la statistique et des études économiques (2009)
Folgende Publikationen bzw. Statistiken werden verwendet:

— Taux de croissance du PIB par habitant (en volume) 2008.

— Produitintérieur brut par region (PIB) a piix courants 2008.

— Valeurajoutée brute par region et par branche d'activité a prix courants 2008.

Kraftfahrtbundesamt KBA (2009): Bestand an Krafttahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern am 1.

Januar 2009 nach Bundeslandern.

Poyry Infra/UniConsult/sapartners/Feld4 (2008): RheinPorts Basel - Mulhouse - Weil: Untersu-
chung prozessheeinflussender Faktoren moglicher Zusammenarbeitsmodelle. Basel 2008.

Porter, M. E. (2000): Location, competition, and economic development: Local dustersin a global
economy. Economic Development Quarterly 14 (2000) 1, S. 15-34.

Region Alsace (2009):

Folgende Publikationen bzw. Statistiken werden verwendet:
— Revenus- Salaires - Pensions: Pays du Saint-Louis et des Trois Frontiéres.
— Emplois Assedic: Pays du Saint-Louis et des Trois Frontiéres.

— Activités économiques. Pays du Saint-Louis et des Trois Frontieres.

Rheinschifffahrtsdirektion (2008):
Folgende Publikationen bzw. Statistiken werden verwendet:
— Abgangsverkehr nach Gitergruppen.
— Ankunftsverkehr nach Gitergruppen.
— Containerumschlag 1980 his 2006.
— Jahresbericht 2008.

— Gesamter Schiffsguterverkehr.
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— Schweizelische Rheinflotte 2007.

— Tonnenkilometiische Leistungen 2007.

Statistisches Amt Basel-Landschaft (2008):
Folgende Publikationen bzw. Statistiken werden verwendet:
— Bodenpreisstatistik.
— Monatlicher Fahrzeugbestand im Kanton Basel-Landschaft 2008.
— Fahrzeugbestand 2003.
— Motorfahrzeugkontrolle Baselland: Fahrzeugbestand 1998.

Statistisches Amt Basel-Landschaft (2008):
Folgende Publikationen bzw. Statistiken werden verwendet:
— Motorfahrzeugbestand seit 1960.
Statistisches Amt des Kantons Zurich (2008): Bodenpreise nach Zonenart.

Statistisches Amt des Kantons Aargau (2008): Aargauer Zahlen 2009 - Motorfahrzeugstatistik..

Statistisches Amt des Kantons Zirich (2009): Kanton Ziirich in Zahlen 2009. Ziirich 2009.

Statistisches Landesamt Baden Wirttemberg (2009):
Folgende Publikationen bzw. Statistiken werden verwendet:
Bevdlkerungsstand 1990 bis 2007 (Region Stuttgart, Landkreis Lorrach, Kreise Bad

Sackingen und Wehr).

— Bruttoanlageinvestitionen in jeweiligen Preisen seit 1995 (Region Stuttgart, Landkreis
Lorrach, Landkreis Waldshut).

— Bruttolohne und -gehalter nach Wirtschaftsbereichen seit 1991 (Landkreise Rems-Murr-
Kreis, Ludwigshafen, Lorrach, Goppingen, Esslingen, Béblingen und Stadtkreis Stutt-
gart).

— Bruttoinlandsprodukt, Bruttowertschdpfung nach Wirtschaftsbereichen in jeweiligen
Preisen seit 1991 (Region Stuttgart, Regierungsbezirk Stuttgart, Landkreis Lorrach,
Landkreis Waldshut).

— Erwerbstatige am Arbeitsort seit 1991 nach Wirtschaftsbereichen (Landkreise Rems-
Murr-Kreis, Ludwigshafen, Lérrach, Goppingen, Esslingen, Béblingen und Stadtkreis
Stuttgart, Landkreis Lorrach, Landkreis Waldshut).

— Anteil der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten nach Wirtschaftsbereichen.

— Statistisches Monatsheft Baden-Wirttemberg 05/2009.
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Statistisches Landesamt Bremen (2009):
Folgende Publikationen bzw. Statistiken werden verwendet:

— Binnenschifffahrtin den Bremischen Hafen Oktober bis Dezember 2008.
— Bruttoinlandsprodukt, Bruttowertschdpfung und Arbeitnehmerentgelt 1991 bis 2008.
— Seeverkehr der Bremischen Hafen Oktober bis Dezember 2008.

— Verarbeitendes Gewerbe sowie Bemgbau und Gewinnung von Steinen und Erden im
Lande Bremen, Dezember und Jahr2008.

Statistisches Landesamt Bremen (2008):
Folgende Publikationen bzw. Statistiken werden verwendet:

— Bevdlkerung, Haushalte und Erwerbstatige im Lande Bremen 2007.

— Die Arbeithehmerverdienste im Produzierenden Gewetbe und im Dienstleistungsbe-
reich im Lande Bremen 2. Quartal 2008.

— Die Bevdlkerung nach Altersjahren, Altersgruppen und Geschlecht 2007.

— Entstehung, Verteilung und Verwendung des Bruttoinlandsprodukts im Lande Bremen
1991 bis 2007.

Unique (Flughafen zirich AG) (2005): Statistikbericht 2005.

Unique (Flughafen zirich AG) (2006): Statistikbericht 2006.

Unique (Flughafen zZirich AG) (2007): Statistikbericht 2007.

Unistatis (2009): Enquéte - Besoins en Main-d'Oeuvre 2009. URL: http:/portalweb.region-
alsace en/siteg/areflpages/analyses-prospective.aspx?Rub=30.

Wirtschaftsstudie Nordwestschw eiz (2008): Wirtschaftsstudie Nordwestschweiz 2007/2008.Sissach
2008.
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Anhang
1998 % 2003 % 2008 %
Sektor 2

D Herstellung von W aren 66144 100% 62380 100% 60882 100%
15 Nahrungsmittel, F uttermittel, Getranke 4678 100.0% 4318 6.9% 4353 7.1%
16 Tabakverarbeitung 16 7.1% 15 0.0% 15 0.0%
17 Textilien 619 0.0% 166 0.3% 116 0.2%
18 Beleidung 377 0.9% 262 0.4% 289 0.5%
19 Leder und Lederwaren 38 0.6% 56 0.1% 72 0.1%
20 Holz-, Kor k-, Lederwar en (ohne M6bel) 2328 0.1% 1810 2.9% 1639 2.7%
21 Papier, Karton, Pappe und Waren daraus 1207 3.5% 742 1.2% 636 1.0%
22 Verlags-, Druckerzeugnisse 4689 1.8% 3643 5.8% 3323 5.5%
23 Kokerei, Mineraldl verarbeitung 20 7.1% 15 0.0% 14 0.0%
24 Chemische Erzeugnisse 26703 0.0% 28092 45.0% 28722 47.2%
25 Gummi- und Kunststoffwaren 1024 40.4% 1064 1.7% 1109 1.8%
26 Glaswaren, Keramik, Steine und Erden 1924 1.5% 1287 2.1% 1134 1.9%
27 Metallerzeugung, Metallbear beitung 1252 2.9% 794 1.3% 690 1.1%
28 Metallerzeugnisse 4764 1.9% 4079 6.5% 3829 6.3%
29 Maschinenbau 7072 7.2% 5902 9.5% 5528 9.1%
30 Biro-, Datenverarbeitungsgerate 12 10.7% 4 0.0% 4 0.0%
31 Geréte der Elekrizitétserzeug., -verteilung 1987 0.0% 2330 3.7% 2609 4.3%
32 Radio-, TV-Geréte, Nac hrichtentec hnik 148 3.0% 106 0.2% 110 0.2%
33 Medizin. und optische Ger ate, Uhren 3865 0.2% 4420 7.1% 4716 7.7%
34 Automobile, Automobilteile 171 5.8% 145 0.2% 137 0.2%
35 Sonstiger Fahrzeugbau 1521 0.3% 964 1.5% 930 1.5%
36 Mébel, Schmuck, Instrumente, Spiel war en 1385 2.3% 1481 2.4% 1559 2.6%
37 Rickgewinnung 344 2.1% 685 1.1% 987 1.6%

Tabelle 23: Detaillierte Aufschliisselung der Erwerbstatigen im produzierenden Gewerbe im schweizeri-
schen Teil des TEB
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Schweizerische Bremen-Stadt,

Jahr Rheinhfen Weil a. R. Mulhouse Bremerhaven Stuttgart
Glterumschlag Abgang [t]
1998 688'431 5"515 2'560'081 3474257 592'803
2003 874'489 133'695 2'593'836 4'882'251 379'921
2008 1'141'905 251'126 2'802'961 6'647'445 386'987
Relative Veranderung [in %]
A
27.0% 164.7% 1.3% 40.5% -35.9%
98-03
A
30.6% 87.8% 8.1% 36.2% 1.9%
03-08
A
65.9% 397.1% 9.5% 91.3% -34.7%
98-08

Tabelle 24: Giterumschlag (Abgang) in ausgewadahlten Binnen- und Seehéafen in t (Quelle: Rheinschiff-
fahrtsdirektion Basel (2008, 2006), Die Bremischen Hafen - Hafenspiegel (2008, 2007, 2003), Hafen Stutt-
gart GmbH (2008, 2006, 2003, 1998), Rheinhafengesellschaft Weil a. R. (2008, 2006, 1998); Ports de Mul-
house-Rhin (2008, 2003, 1998))

Jahr Schmgizer.ische Weil a. R. Mulhouse Bremen-Stadt, Stuttgart
Rheinhé&fen Bremerhaven
Glterumschlag Zugang [t]
1998 7'420'316 335924 2'758'338 12'821'790 982'455
2003 6'296'299 271489 2'879'605 12'089'510 677'606
2008 6'070'357 301'879 2'758'338 12'944'742 700'180
Relative Veranderung [in %]
A
-15.1% -19.2% 19.2% -5.7% -31.0%
98-03
A
-3.6% 11.2% -4.2% 7.1% 3.3%
03-08
A
-18.2% -10.1% 14.2% 1.0% -28.7%
98-08

Tabelle 25: Giterumschlag (Zugang) in ausgewdahlten Binnen- und Seehéafen in t (Quelle: Rheinschiff-
fahrtsdirektion Base (2008, 2006), Die Bremischen Hafen - Hafenspiegel (2008, 2007, 2003), Hafen Stutt-
gart GmbH (2008, 2006, 2003, 1998), Rheinhafengesellschaft Weil a. R. (2008, 2006, 1998); Ports de Mul-
house-Rhin (2008, 2003, 1998))
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Abbildung 22: Giterverkehr der Schieneim Jahr 2003 (Quelle: Amt fir Raumentwicklung 2003)

Abbildung 23: Glterverkehr der Strasse im Jahr 2000 (Quelle: Amt fir Raumentwickliung 2000)
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Abbildung 24: Entwicklung der Anzahl Staustunden (hur Verkehrsiiberlastung) nach Nationastrassen von
2003 bis 2007 (Quelle: Astra (2007))

Jahr Euroairport Zirich Flughafen Flughafen Flughafen
Basel Kloten Genf Stuttgart Bremen

Luftfrachtersatzverkehr [in t]

1998 3495 20'824 9'404 18'787 k A
2003 1'314 21'650 9'745 10'580 1075
2008 135 32'172 5'389 10'307 12

Relative Veranderung [in %]

A
-62.4% 4.0% 3.6% -43.7% k A
98-03
A
-89.7% 48.6% -44.7% -2.6% -98.9%
03-08
A
-96.1% 54.5% -42.7% -45.1% k A
98-08

Tabelle 26: Verflogene Luftpost in den betrachteten Flughafen (Quelle: Unique (2005); Unique (2007);
Unique (2008); Aéroport Internationa de Genéeve (2007); EuroAirport Basel Mulhouse Freiberg (2007); BFS
(2008); Destatis (2008); LVB (2008, 2007, 2004); FraPort (2008), Flughafen Stuttgart GmbH (2003, 2006,
2008); Airport Bremen (2006, 2007, 2008))
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Teilstick von bis Guteraufkommen in Mio.t 2008
Al-1 Raum Genf Raum Lausanne 9.99
Al-2 Raum Lausanne Raum Ywerdon 14.2
Al-3 Raum Ywerdon Raum Bern 13.2
Al-4 Raum Bern Raum Egerkingen 40.5
Al-5 Raum Egerkingen Raum Oftringen 41.0
Al-6 Raum Oftringen Raum Mulligen 40.8
Al-7 Raum Milligen Raum Zurich 30.2
Al-8 Raum Zurich Raum Winterthur 25.6
Al-9 Raum Winterthur Raum St. Margrethen 19.4
A2-1 Raum Basel Raum Egerkingen 21.9
A2-2 Raum Oftringen Raum Luzern 17.9
A2-3 Raum Luzern Raum Altdorf 12.5
A2-4 Raum Altdorf Raum Chiasso 12.4
A3-1 Raum Basel Raum Milligen 6.8
A3-2 Raum Zurich Raum Glarus 4.0
A3-3 Raum Glarus Raum Sargans 33
A4-1 Raum Schaffhausen ~ Raum Winterthur 8.0
A4-2 Raum Zurich Raum Rotkreuz 8.8
A4-3 Raum Rotkreuz Raum Schwyz 41
A5-1 Raum Ywerdon Raum Neuenburg 14
A5-2 Raum Neuenburg Raum Sol othurn 3.0
A7-1 Raum Winterthur Raum Frauenfeld 85
A9-1 Raum Lausanne Raum Vevey 39
A9-2 Raum Vevey Raum Sion 4.8
Al12-1 Raum Vevey Raum Fribourg 5.2
Al2-2 Raum Fribourg Raum Bern 7.4
Al3-1 Raum St.Margrethen = Raum Sargans 42
Al3-2 Raum Sargans Raum Chur 6.4
Al3-3 Raum Chur Raum Bellinzona 22
Al4-1 Raum Cham Raum Rotkreuz 55
Al4-2 Raum Rotkreuz Raum Luzern 8.9

Tabelle 27: Autobahnteilstiicke mit Guteraufkommen (Quelle: Eigene Berechnung)

1998 2003 2008
Mio. CHF [%] Mio. CHF [26] Mio. CHF [%]

Bruttoanlage- 87'582 100.0% 89'824 100.0% 112'247 100%
Investitionen (gesamt)

Ausru stungen, davon 49'193 56.2% 48762 54.3% 64'933 57.8%

Nutztiere 162 0.3% 137 0.3% 228 0.4%

Metallerzeugnisse/Maschinen 21'559 43.8% 20'339 41. 7% 27'808 42.8%

BlUromaschinen etc. 16'579 33.7% 16'260 33.3% 21'137 32.6%

Kraftwagen und Kraftwagenteile 5'668 11.5% 5155 10.6% 7065 10.9%

Dienstleistungen 5224 10.6% 6'871 14.1% 8696 13.4%
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Bauinvestitionen, davon 38'389 43.8% 41'062 45.7% 47'313 42.2%
Verkehr- und N achrichtenibermittiung 5'631 14.7% 7'364 17.9% 7247 15.3%
ubrige Infras truktur 3'502 9.1% 2'548 6.2% 2671 5.6%
Industrie-Gewerbe-Dienstleistungen 22'446 58.5% 24'132 58.8% 28758 60.8%
Sonstiges (v.a. Wohnungsbau) 6'810 17.7% 7017 17.1% 8637 18.3%

Tabelle 28: Spezifizierung der Bruttoanlageinvestitionen in der Schweiz (Quelle: Bundesamt fur Statistik
(2009))

Glterbahnhtfe Basel-Stadt

PLZ Ort Anzahl
4000 Basel 5
4065 Basel SBB Cargo AG 3

Guterbahnhofe Basel-Land

PLZ Ort Anzahl
4127 Birsfelden 1
4132 Muttenz 1
4133 Prattel n 1
4142 Munchenstein 1
4203 Grellingen 1
4222 Zwingen 1
4242 Laufen 1
4253 Liesberg 1
4402 Frenkendorf 1
4410 Liestal 1
4415 Lausen 1
4450 Sissach 1
4460 Gelterkinden 1
Guterbahnhdofe Fricktal

PLZ Ort Anzahl
4303 Kaiseraugst 1
4310 Rheinfelden 1
4313 Mohlin 1
4334 Sisseln AG 1
5070 Frick 1
5080 Laufenburg 1

Tabelle 29: Guterbahnhofe im schweizerischen Teil des TEB (Quelle: UIC (2009))
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